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Mili ¢tenéri,

pravé drzite v rukou predposledni ¢islo letosniho roku. To, Ze ¢as bézi, nebo v nasem pfipadé spise
pluje neuvéritelnou rychlosti doptedu, by mohlo byt povazovano za otfepanou frazi. Urcité ale vét-
sina z vas potvrdi, Ze to citite podobné. Pfispélo k tomu i to, Ze fijen byl v redakci ve znameni cesto-
vani. Dafilo se ndm stravit docela dost dni na vodé. Navstivili jsme napfiklad nejstarsi rekreacni pfistav
v Chorvatsku na ostrové Krk, marinu Punat, ktera nedavno oslavila 60. vyroci od svého zalozeni. A Se-
desatka ji vylozené svédci. Je totiz v nejlepsi kondici, jak jsme se mohli sami presvédcit. Vyplouvali
jsme odtud znovu objevovat Kvarnerské ostrovy. Reportaz zac¢ina na strané 30.

Podzim byl také ve znameni lodnich vystav napfic¢ Evropou. Vyrobci lodi zde predstavuji svoje novinky
na pfisti sezonu a zaroven udavaji trendy, které se budou do vyroby lodi propisovat nékolik dalsich
let. Jednou z novinek, jez méla svoji premiéru v Cannes, je i Galeon 620 Fly, ktery predstavujeme

ve velkém ¢lanku a ktery jsme tam méli prilezitost vidét nazivo. Lodénice Galeon pifisla jako prvni's vy-

opét posunula tento koncept o néco dal. O tom se miZete presvédcit v ¢lanku na strané 16.

Urcity vyvoj a pohyb nastal i u osvédcenych vyrobct plachetnic, kde se v minulém roce dalo mluvit
spise o stagnaci.V tomto vydani ukazeme vrcholny model estonské butikové lodénice Saare, kon-
krétné predstavujeme jejich nejvétsi model 47, ktery se Uspésné snazi konkurovat dalsim podobné
zaméfenym severskym znac¢kdm predevsim na némeckém trhu.

Ani na strankdch listopadového vydani nechybi reportaze z plaveb. Tentokrat se opét podivame
na palubu SNEHURKY s Miroslavem Ra¢anem a na palubu ANNY s Frantiskem Novotnym a zvlastni ra-
ritou je reportaz o spluti polské Visly na nafukovacim katamaranu letos na jare.

Preji vdm pohodové ¢teni a nezapomerite na zazimovani své lodé. At uz se do toho pustite sami,

nebo svéfite napfiklad motor do péce odborného servisu, na jaie budete radi, Ze jste to udélali. Az se
objevi prvni slune¢ni paprsky, bude stacit jen vyplout bez nepfijemnych prekvapeni.

Daniel Guryéa
vydavatel

Poryvy vétru

101 km/h

ECMW h

Pondéli 6

Pfestoze v mariné ve mésté Mali Losinj byla hladina pomérné klidna,
na mofi nechtél byt v nedéli 5. fijna vilbec nikdo.
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Odlisit se v kategorii jachet nad 60 stop je ¢im dal

té73i. Galeonu se to ale podafilo dokonale. Tak
vsestranna a prostorové promyslend jachta se

na trhu objevi jen vyjimecné.
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Saare 47 Slavné bitvy
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Na titulni strané SIALIA 57 DEEP SILENCE,
kterou pfedstavujeme na strané 10.
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NOVE LODE

SAFFIER SE 28 LEOPARD
Moderni daycruiser

Lodénice Saffier pfedstavuje svij nejnovéjsi
daycruiser s oznacenim Saffier SE 28 Leo-

kol nebo voli z vice variant pfedni paluby.
Ta muze byt pokryta solarnimi panely.

pard, ktery bude uveden na veletrhu boot Na vybér je elektricky ¢i dieselovy pohon. TECHNICKE UDAJE
Disseldorf v lednu 2026. Lod navic umoznuje snadny prechod mezi Celkové délka 92m
rezimem rekrea¢niho plachténi a zavod- Délka trupu 84m

X v . , p y Sitka 2,7m
Saffier u tohoto modelu pfichazi s novym nim rezimem.

. | o ; Ponor 1,3/1,7m
designem trupu s obracenou pfidi, ktery Hmotnost 2200kg
zajistuje rychlejsi a citlivéjsi plavbu. Déle K dispozici je také Siroka skala barev trupu, Plocha hlavni plachty 26 m?
nabizi Siroké moznosti individualizace, diky  materidlG calounéni, rizné hloubky kylu, to- Plocha kosatky 14 m?
nimz si majitelé mohou lod pfizplsobit peni pro chladné podminky nebo bimini Plocha code 0 46 m?

. . . , - Plocha genakru 69 m?
svému stylu plavby a osobnim preferen- pro horké letni dny. Interiér modelu SE 28
; | . o X o et Lo www.saffieryachts.com
cim. Zakaznici si vybiraji mezi klasickym Leopard poskytne ¢tyfi l0zka, kuchynsky
kormidlem s pakou ¢i dvojici kormidelnich kout a dostatek prostoru k sezeni.
SWAN ALLOY 44
POpI’Vé Z hliniku TECHNICKE UDAJE
Celkova délka 43,5m
Spole¢nost Nautor Swan ukazala prvni vizuali- ~ znovu potvrdil silnou podporu makléiské gDé:(ka na vodorysce 40,5m
N . i 9,45
zace modelu Swan Alloy 44, ktery navrhl Mal- firmy pro projekt Swan Alloy 44 a zddraznil P:arn?)r 4 32
colm McKeon ve spolupréci s tymy Swan pro dlouhodobé strategické spojenectvi mezi Maximalni ponor 6,3m
vyvoj novych produktl a s technickym oddé- obéma znackami, které bylo déle posileno Design Malcolm McKeon
Konstrukce Sanlorenzo

lenim. Tato prvni hlinikova supermaxi jachta
znacky Swan otevird nové moznosti v oblasti
pfizpUsobeni poméru tuhosti k hmotnosti

a Zivotnosti, pficemz si zachovava nezaméni-
telny profil a proporce.

Uvedeni na trh se oc¢ekdava v roce 2026.
Massimo Perotti, predseda predstavenstva

a generalni feditel spole¢nosti Sanlorenzo,
potvrdil, Ze se bude jednat o prvni jachtu,
kterd bude uvedena na trh v novém zavodé
spole¢nosti Nautor Swan ve Viareggiu, s hlini-
kovymi trupy nejvyssi kvality pochazejicimi

z lodénice Gouwerok Yard v Nizozemsku.
Bruce Brakenhoff ze spole¢nosti Edmiston

6 | YACHT 11/2025

otevienim prodejni kancelare Nautor Swan
v Newportu, v srdci jachtaiské scény na vy-
chodnim pobrezi USA.

www.altumare.cz




NOVE LODE

NOVA RADA GRAN TURISMO
Beneteau inovuje sportovni modely

V leto$nim roce spatfila svétlo svéta nova
generace fady Gran Turismo francouzské
znacky Beneteau. Jde o modely Gran Turi-
smo 35, Gran Turismo 40 a bude nésledo-
vat Gran Turismo 50. Nova fada ztélesnuje
vizi lodénice oznacovanou jako ,Sport-
-Lux” a nabizi oteviené prostory s prémio-
vou atmosférou. Mezi kli¢cové vlastnosti
nové fady Gran Tourismo patfi diraz

na obytny prostor, sportovni vykon, cha-
rakteristické designové linie a otevieny in-
teriér s ambientnim osvétlenim.

Venkovni uspofadéni zahrnuje dvé zény
k relaxaci, pficemz jedna se nachazi

za kokpitem a druhd na predni palubé.
Gran Turismo 40

dvoullzko a interiér je vétsi. Oba modely
maji uprostied velkou postel pro dvé az
tfi osoby. Mezi salonem a stfedovou
kajutou se nachazi samostatna sprcha

a toaleta.

Hlavni rozdil mezi GT 35 a 40 je kromé ve-
likosti také uzavienéjsi fidici stanovisté.

Prostorny zadni kokpit je u obou modelt
vybaven sezenim s riznymi variantami
usporadani a venkovnim barem, coz z néj
¢ini idedIni misto pro zabavu.

Vyrobce nabizi GT 40 hned v nékolika raz-
nych verzich, a to s pfivésnymi nebo vesta-
vénymi motory nebo jako uzaviené kupé.

Gran Turismo 35

Dostatek mista je zarucen i velkorysymi
vyklopnymi bo¢nimi balkony. Za tfemi

sedackami v kokpitu je situovdan ele- TECHNICKE UDAJE

gantni box, kde se ukryva kuchyrisky GT 35 GT 40

kout se diezem, 49litrova lednic¢ka Celkova délka 11.2m 12,53m

a ulozny prostor. I?élka trupu 9,78m 10,8m
Sitka 4,65 m (v¢éetné balkonu) 3,64m
Hmotnost 5336kg 8600kg

V Gtulném interiéru s tlumenym osvét- Ponor 1,00m 12m

lenim jsou vyuzity povrchy v pfirod- Objem palivové nadrze 2x 3701 2x 600

nich jemnych odstinech. V salonu Objem nadrze na vodu 1601 2551

nalezneme sedacku ve tvaru U a stdl Oblast plavby B&/C10 B8/C10/D10
Motory zavésné zavésné / vestavéné

s teleskopickou nohou u pétatficitky.
Celd sedacka se da v pfipadé potieby
rozlozit v prostorné dvojltzko. U mo-
delu GT 40 je v pfedni ¢asti pohodIné

Lodni architektura Andreani Design
www.aventuraboats.cz, www.aventuraboats.sk
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NOVE LODE

LINJETT 39 PO FACELIFTU

Nyni s integrovanym celenem

Zo0nY

Linjett 39 jsme poprvé piedstavili na strankach
Yachtu v roce 2022, kdy vzbudil pfi svém uve-
deni velkou pozornost, a to nejen jako prvni di-
gitalné navrzena lod'této znacky. Hned

v nasledujicim roce zvitézil v prestizni anketé
European Yacht of the Year 2023.

Tato plachetnice ma nyni za sebou vyrazné
omlazeni a modernizaci. Zéklad je ale stejny.
Kombinuje klasickou eleganci s modernimi
prvky, které zlepsuji jak plavebni vlastnosti,
tak pohodli na palubé. Lod je oblibenou vol-

bou pro rodinnou rekreaci, s dostatkem pro-
storu pro odpocinek i spole¢né chvile.

Nabizi se ve dvou variantéch interiéru. Ve stan-
dardnim tiikajutovém usporadani s oddéle-
nou koupelnou, nebo ve verzi se dvéma
kajutami, kterd poskytuje vice Uloznych mist

a vétsi socidlni zazemi. Obé verze maji pros-
torny salon a kuchyn ve tvaru L.

Trikajutova varianta je idedlIni pro rodiny,
zatimco dvoukajutova lépe vyhovuje del-

TECHNICKE UDAJE

Celkova délka 12,15m
Délka na vodorysce 1Tm
Sitka 3,95m
Ponor 2,15 m
Hmotnost 8700 kg
Motor Volvo Penta D2 50
Objem palivové nadrze 2001
Objem néadrze na vodu 3501
Vyska stézné 18,7m
Plocha hlavni plachty 52,9 m?
Plocha code 0 80,8 m?

Oblast plavby CE A
Design Linjett Design
www.linjett.se

$im plavbam diky vétsim nadrzim a kom-
fortnéjsimu zézemi.

Nové je v nabidce i integrovany ¢elen jako
volitelny doplnék. Ten umoznuje pouziti
elektrického rolfoku na code 0 od firmy Sel-
dén a je plné kompatibilni i s genakrem.
Pro pohodIné vystupovani na nizké skaly ¢i
plovouci mola je k dispozici také specidlni
pridovy Zebfik. Lze pfidat i kotvu, kterd se
skryva pod celenem, s fetézem vedenym
jeho konstrukci.

8 | YACHT 11/2025




ZODIAC X9CC
Novy standard mezi luxusnimi RIB ¢luny

Francouzska znacka Zodiac Nautic, svétovy lidr
v segmentu nafukovacich ¢lunt s pevnym
dnem (RIB), predstavuje nejnovéjsi model
X9CC. Tato témér devitimetrova novinka kom-
binuje spickovy vykon, komfort a elegantni de-
sign v duchu filozofie znacky ,dobrodruzstvi
bez kompromis(”.

Zodiac X9CC umoznuje zakazniktim sirokou
paletu individualizace. Nabizi nékolik barev-
nych variant samotnych nafukovacich valcd
od bilé po carbon black, doplnénych stylovym

logem Zodiac. Paluba poskytuje maximalni

prostor a je navrzena s dlirazem na prakticnost.

Od rozmérné pridové &asti s lehatkem na opa-
lovani az po zadni sezeni s moznosti pfemény
na dalsi opalovaci lehétko.

Presto, ze to neni patrné na prvni pohled, ma
posadka k dispozici kajutu s king-size dvoul(iz-
kem a pIné vybavenou koupelnou. Z obvyk-
Iého vybaveni nic nechybi. Jsou to zejména
integrované koupaci plosiny, venkovni sprcha
na zadi a kuchynsky modul s dfezem.

NOVE LODE

Clun je mozné objednat v nékolika konfigura-
cich s dvojici motor Mercury nebo Yamaha

o vykonu az 2x 250 HP. Diky tomu dosahuje
maximalni rychlosti kolem 50 uzld, coz z X9CC
¢ini idealni plavidlo jak pro rychlé presuny, tak
pro rekreacni plavbu s rodinou. Soucasti pfi-
platkové vybavy jsou i pokrocilé elektronické
systémy, jako je navigace Garmin GPS + fish-
finder, Fusion audiosystém se subwooferem,
podvodni osvétleni, radar Garmin Fantom

18 ¢i pridovy propeler pro snadnéjsi manévro-
vani v pfistavu.

TECHNICKE UDAJE

Maximalni délka (bez motoru) 8,6m
Vnitini délka 8,3m
Celkova sitka 3,32m
Vnitini Sitka 2,3m
Prdmér tubusu 0,6m
Hmotnost (bez motoru) 2 350kg
Pocet osob / oblast plavby 8/B, C/15
Pocet vzduchovych komor 7
Maximalni vykon 2x 250 HP
Doporuceny vykon 2x 225 HP
Maximalni rychlost 50 uzld
Objem palivové nadrze 6201
Délka nohy motor( XL

Maximalni hmotnost motorl  2x 250kg
www.marine.cz



SIALIA 57 DEEP SILENCE
Ticha a sofistikovana sila
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MOTOROVE JACHTY PREDSTAVUJEME

S cisté elektrickym pohonem dosahuje Sialia 57 maximalni rychlost 26 uzlG. Jak dlouho vydrzi plout v tomto rezimu, vyrobce neuvadi.

ialia 57 Deep Silence je lod, ktera na prvni

pohled zaujme svym ¢istym designem,

na ten druhy pak tim, Ze pfi plavbé neu-
slysite zadné zvuky kromé Suméni more a na-
raz(i vin o prid. A pfitom dosahuje vysokého
vykonu se skvélou maximalni rychlosti.

Vlajkovy model od specialistii

Jachtu vyvinula polskd spole¢nost Sialia
Yachts, zaloZzend Stanistawem Szadkowskym

a Tomaszem Gackoskym. Kazdy z nich ma

na vyvoji novinky svlij vyznamny podil. Za-
timco Gackoski je specialistou na lehké kom-
pozity, které tvoii trup lodi, Szadkowski desitky
let vyviji baterie pro vysokou zatéz.

Viyrobce sidlici ve Varsavé ma ovsem svoje
tymy také v Nizozemsku a Itélii. Model 57
Deep Silence vyvinul jako svoji vlajkovou lod
o délce 57 stop, tedy 17,6 metru. Za elektric-
kym pohonem stoji vlastni divize Ampros,

za pokrocilym materidlovym feSenim pak To-
masz Gackoski. Trup je vyroben z uhlikového
kompozitu, ktery je ultralehky, ma minimalni
odpor a vynikajici tuhost.

12 | YACHT 11/2025

Lod je ticha, vykonna, s maximalni rychlosti
26 uzll, tedy témér 50 kilometr(i v hoding,

a bez lokalnich emisi. Snad jedinou jeji vadou
je feSeni stifechy, na kterou by se hodily solarni
panely pro pribézné dobijeni baterii.

Jesté vice neZ zplsob pohonu, o némz bude
fe¢ pozdéji, nas ovéem zaujal design lodi, ktery
dokaze v mnoha ohledech prekvapit, prestoze
Ize mit opradvnény pocit, Ze uz jsme vidéli vie.
Kombinace barev, material( a istych linif

Vse je podfizeno jednoduchému designu s dlirazem na nizkou hmotnost

kazdého jednotlivého komponentu.



PREDSTAVUJEME MOTOROVE JACHTY

Interiér je jednoduchy a tcelny.

u Sialie 57 vSak dokazuje, ze i dnes dokazou
byt designéfi originalni. Exteriér jachty si mi-
mochodem vzalo na starost ndvrharské studio
Denise Popova, které je specialistou na lehké
namofni konstrukce.

Elektricka, ale bez détskych nemoci
Sialii 57 Deep Silence je nutné pfiznat, ze
pohon vyvinuty Stanistawem Szadkowskym je
skutecné pokrocily. Lod' je pohanéna dvojici
elektromotort, z nichz kazdy disponuje vyko-

Podle pristrojové desky neni na prvni pohled patrné,
Ze se o pohon staraji elektromotory.

nem 400 kW. Diky tomu m{ize jachta dosaho-
vat uvedenych rychlosti. Baterie maji v zdkladu
kapacitu 800 kWh, rozsifitelnou az na 1 MWh.

Zminénd spole¢nost Ampros pro jachtu vyvi-
nula Ship Management System, zkrdcené SMS,
ktery zajistuje optimalizaci vykonu, monitoro-
vani baterii a jejich prediktivni idrzbu. Pouzité
baterie diky tomu dokazou vyuzit Sirsi pdsmo
kapacity, a navic degraduji vyrazné pomaleji
nez u konkuren¢nich feseni. Vyrobce uvadi az

neuvéfitelnou hodnotu poklesu kapacity pfi-
blizné dvé procenta za tfi roky.

Baterie na lodi mizete mit piipojené ke zdroji
elektrické energie klidné celou zimu, kdyz na né
zapomenete, po jejich piném dobiti se totiz nabi-
jeni automaticky vypne. Maji certifikaci IP67

a v pripadé proniknuti vody do trupu se bezpecné
vybijeji. Kromé toho disponuiji $esti trovnémi
ochrany pred tepelnym pretizenim ¢i automatic-
kym snizenim vykonu pfi pfipadném prehfati.

Sialia 57 vynika relativné nizkou stavbou.

11/2025 YACHT | 13



MOTOROVE JACHTY PREDSTAVUJEME

K dispozici jsou tfi rezimy fizeni, a to omezeny
pro proplouvani kolem ostatnich jachet nebo
manévrovani v mariné, bézny a rezim maxi-
malniho vykonu. Pravé v poslednim zmirnova-
ném dosahuje Sialia 57 nejvyssich rychlosti.
Pridejme k tomu jesté vysoky tocivy moment
elektromotor( a ziskdme plynulou plavbu uz
od prvniho posunuti paky ,plynu”.

Luxus, kam se podivate

Paluba a interiéry této 4,8 metru siroké lodi jsou
luxusné ladény v lehkych stfedomotskych ba-
revnych tonech, byt byla jachta testovana v drs-
nych vodach Baltského more. Skvéle
prosvétlené je i podpalubi. Vsechno dava svij
smysl, vsechno je promyslené. Véetné nékolika
odpocinkovych zén, gardze na az 3,3 metru
dlouhy tendr nebo minimalistické a utilitaris-
tické pozice kormidelnika s pfehlednym uspora-
danim pfistroja.

Hlavnimi prvky kormidelny jsou kromé sa-
motného kormidla a joysticku jesté dva dis-
pleje, z nichz ten pravy slouzi hlavné pro
navigaci, ten levy pak ukazuje stav baterie,
nabijeni a dalsi technické zaleZitosti. Vyho-

»

Pro lod'je charakteristicka oteviena zadni paluba.

14 | YACHT 11/2025

Predni kajuta nema pevné dvefe ani prepazku. Opét predevsim kvili uspoie hmotnosti.

dou je také moznost promitnout tdaje o lodi
na televizi dole v salonu.

Palubni kuchyrika na levoboku, umisténa zhruba
ve stfedu jachty, je rovnéz velice prakticka, zadni
posezeni ma nékolik poloh podle aktudlnich po-

treb posadky a za zminku stoji i stahovaci stre-
cha, ktera mlize budto chranit posadku

na palubé pfed ostrym svétlem i destém, nebo
zcela zmizet a dat prostor slune¢nim paprskdim.
Stfechu Ize prodlouzit i nad zadni posezeni jesté
o dalsi latkovou stfisku.




Oteviraci stfecha umoziuje uzivat si pobyt na palubé jako na otevieném c¢lunu.
Pfitom jde o témér 18 metri dlouhou jachtu.

Velkou ¢ast podpalubi zabiraji baterie, ale
pfesto je zde pro hosty dostatek mista. Po-
hodIné spani zde naleznou ¢tyfi osoby

ve dvou kajutach, z nichz jedna je ote-
viend smérem k salonu, kde je jesté po-
hovka pro pfipadné nouzové prespani
dalSiho ¢lovéka. Celkové se na palubu
vejde dvanidct lidi, pokud se posadka roz-
hodne pro jednodenni plavbu.

TECHNICKE UDAJE

Sialia 57 Deep Silence

Celkova délka 17,6 m
Sitka 48m
Ponor m
Maximalni pocet osob 12
Pocet kajut 2
Pocet lGzek 4
Pohon 2x 400 kW
Oblast plavby CE B
Maximalni rychlost 26 kn
Maximalni kapacita baterie 1 MWh

www.sialia-yachts.com

Zavérem

Tato jachta pochdzi z pera dvou pol-
skych vizionarq, ktefi si chtéli splnit svij
sen. Znacku Sialia vybudovali pro sebe,
protoze chtéji travit ¢as na palubé a uzi-
vat si more viemi smysly. A jelikoz ma
jeden z nich dlouholeté zkuSenosti s vy-
vojem baterii, vymysleli lodi elektricky
pohon. Ten sice neni viespasitelny,
ostatné delsi dojezd u néj mizeme
cekat jen v kombinaci s dieselgenerato-
rem, ale na druhou stranu je zbaveny
détskych nemoci, které elektromobilitu
v Sirsim kontextu trapi. Tou je tieba
rychld degradace baterii.

Strategii znacky Sialia nelze vnimat jako
jedinou verzi jachet budoucnosti, ale
jako smér, ktery ozivi a diverzifikuje trh.
A to je pro koncové zdkazniky jediné
dobfre. Najednou je tu vétsi vybér a vice
moznosti.

Text Pavel Kreuziger
Foto Sialia Yachts

inzerce

& NEZAPOMENTE
NA POSEZONNI SERVIS
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SERVISNI STREDISKA
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+420 731 854 221
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Nové Mésto nad Metuji

+420 777 722 168
+420 491 420 129
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GALEON 620 FLY
Poradna davka luxusu




Odlisit se od konkurence a vymyslet néco nového je stale tézsi,

a to i ve tridé jachet nad 60 stop, které uZ jen délka posouva

do kategorie luxusnich produktd. Polské znacce Galeon se to vsak
- povedlo dokonale. Tak vSestrannd motorovd jachta se skvéle
— vyresengm prostorem se na trhu objevi jen mélokdy.




MOTOROVE JACHTY PREDSTAVUJEME

Novy Galeon 620 Fly dosahuje cestovni rychlosti 23 uzlt, maximalni rychlost je potom az 31 uzlt.

dyz vyrobce hovoti o originalité, nenito  Nadstandardni flybridge nou stfechou, nékolik pohovek s vyhledem
jen mlaceni prazdné slamy. Vezméte si Jakjiz z ndzvu vyplyva, je Galeon 620 Fly vyba- ~ na mofe a prostor pro kormidelnika a jeho
7 jen rozsifenou plochu diky designu ven horni palubou.V tomto pfipadé ma roz- spole¢nost vepredu vlevo.
trupu ve tvaru U, kterd znamend hlavni lohu 55 metrd ¢tverecnich, coz je vic, nez maji
apartma na celou sitku lodi i otevienou a pro- mnohé byty ve méstech. Samoziejmosti je Flybridge je opatfen tfeba venkovnim barem
svétlenou hlavni palubu. spousta mist k sezeni s ¢aste¢nym krytim pev- s lednici o objemu 75 litr(i. Bar je mozné dopl-

E

‘/’;ﬁﬁ' ¥

Odpocinkova zéna na pridi Vstup na flybridge
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Vnitfni pracovisté kapitana je situovano na pravobok.

nit o volitelny gril nebo vyrobnik ledu. Jachta
se tak razem stane perfektni platformou pro
vecirky vseho druhu. O bezpecnost se stard
robustni zdbradli z nerezové oceli se sklené-
nymi panely. Diky nim je zachovan panora-
maticky vyhled na viechny strany. Volitelné
Ize flybridge doplnit o nadstandardni jidelni
kout tvaru U.

Rezimy terasy a plaze

Ve chvili, kdy je lod zakotvena, dokaze fungo-
vat v rezimu terasy a plaze. Jak je patrné z fo-
tografii, dominantnim prvkem jsou sklopné
bocni ¢asti zadi, a to jak na hlavni palubé, tak
v prostoru na Urovni koupaci platformy. Vy-
sledkem je rozsiteni lodi z 5,04 na 7,05 metru.
Svoji soukromou plaz tak ziska predevsim
hlavni apartma, i kdyz pfistup je sem pravé

z koupaci platformy. Majitelé oceni ¢astecné
prosklenou plochu, pres kterou je vidét

na more.

Prostor, kam se podivate
Kombinovana plocha vnitini a vnéjsi paluby
¢ini podle vyrobce 140 metru ¢tverecnich. Pri-
pocitejme k tomu nadrozmérnd okna, diky
kterym pronika do interiéru spousta pfiroze-
ného svétla, a nebude se ndm chtit z lodi ode-
jit. Centrem déni mUize, ale taky nemusi byt
palubni kuchyrika s posuvnym oknem a roz-
klddacim barem.

Interiér hodny kralt

Ve standardni konfiguraci jsou soucasti in-
teriéru celkem t¥i kajuty plus jedna na zadi
pro posadku. Kajutu majitele ve stfedu

PREDSTAVUJEME MOTOROVE JACHTY

-

jachty s jejim vystupem na terasu a prosto-
rem zabirajicim celou $itku lodi jsme jiz zmi-
nili. Urcité potési také svétla vyska 1,95
metru nebo koupelna s kvalitnimi obklady,
destovou sprchou a rozvody vody v nerezu.
Samostatnou koupelnu s WC ma rovnéz
pfedni kajuta pro hosty s dvojldzkem i nej-
mensi kajutana pravoboku pro dalsi na-
v§tévy nebo détské pasazéry. Usporadani
interiéru lze ptizpUsobit tak, aby se

do vyctu vesla jesté jedna kajuta. Vsechny
prostory pfitom disponuji bohatym panora-
matickym zasklenim.

Vychod z majitelské kajuty pfimo na soukromou koupaci plosinu.

Vykonna technika

Z3kladem, ktery to celé uvadi do pohybu, jsou
dva motory Volvo V6 o vykonu po 1 000 ko-
nich, ty jachté Galeon 620 Fly zajistuji cestovni
rychlost 23 uzl(i (42,5 km/h) a maximalni rych-
lost 27 uzl(. Volitelné je Ize ovsem nahradit
jesté vykonnéjsimi agregaty MAN V8

po 1200 konskych silach, cestovni rychlosti
25 uzld (cca 46 km/h) a maximalni 30 uzld. Pro
Uplnost jesté dodejme kapacitu nadrzi

na 3 500 litrG paliva, 500 litrG ¢isté vody

a 210 litrd odpadni vody. To jsou parametry,
které davaji jachté urcitou nezavislost.

Velkorysé sezeni na flybridgi
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MOTOROVE JACHTY PREDSTAVUJEME

Zavérem

Polska lodénice Galeon se dokéze odlisit

od konkurence, a to jesté za konkurence-

schopnou cenu. Galeon 620 Fly to dokazuje
promyslenym uspofadanim, nadstandard-
nim flybridgem, obrovskou plochou paluby |
i majitelskou kajutou pIné sitky, ale také re- 20 S
i

e

'-M“\!

vybavena kvalitnimi materialy, které vas Rl e w"
utvrdi v tom, Ze s ni nemuzete sdhnout

vedle, pokud jste tedy dostatecné solventni.
I to jsou dlivody, pro¢ Galeon 620 FLY zvitézil

ve svétové soutézi BEST YACHTS TROPHIES

2025 v oblasti inovaci v kategorii motorovych

zimy Beach Mode a Terrace Mode, které T L |
znacné rozsituji variabilitu plavidla. To vie W‘m‘““ i
pohanéji vykonné motory. Celd lod'je navic — ! %

e

jachet v délkach od 13,7 do 19,5 metrd. | - i
Text Pavel Kreuziger
Foto Galeon Yachts Salon s elegantné integrovanou kuchynskou linkou, ktera je zéroven barovym pultem.

Pfedni VIP kajuta

TECHNICKE UDAJE

Galeon 620 Fly

Celkova délka 19,68 m
Sitka 5,04m
Maximalni Sitka

s otevienymi balkony 7,05m
Ponor 0,99m
Kajuty 3/4+1
Maximélni pocet osob 16
Objem palivové nadrze 35001
Objem nadrze na vodu 5001
Objem odpadni nadrze 2101
Sucha hmotnost 40 336kg
Maximalni vykon motord 2x 1200 HP
Cestovni rychlost 23 kn
Maximalni rychlost do 31 kn
www.aventuraboats.cz
www.aventuraboats.sk

Sklopeni levého boku umoziuje pfimy vystup z majitelské kajuty
na soukromou plaz a koupaci plosinu.
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TIPY

Mercury Marine uvadi na trh novy
lodni motor 6HP EFI
Kompaktni sila s velkym vykonem

Mercury Marine, divize spole¢nosti Brunswick Corporation, oznamila uvedeni svého nového
lodniho motoru 6HP EFI na trh. Tento model s vysokym objemem, postaveny na osvédcené
platformé Mercury EFl o objemu 209 cm? a vykonu 8/9,9 HP, poskytuje vyjimecny tocivy mo-
ment, rychlé a spolehlivé starty a univerzélnost pro malé lodé.

,Novy 6HP EFl je strategickym pfirGistkem do nasi fady malych lodnich motord,” fekl John
Buelow, prezident spolecnosti Mercury Marine., Vyuzitim nasi platformy EFI 8/9,9 hp doda-
vame feseni s vykonem 6 HP, které nabizi vynikajici toc¢ivy moment, lepsi ovladani lodi a vy-
lepseny celkovy vykon bez kompromist v oblasti manipulace nebo pohodli

Model 6HP EFl se vyznacuje jedinec¢nym nastavenim, které zajistuje spolehlivé startovani

za vSech povétrnostnich podminek a vysokou ucinnost. Multifunkcni rukojet Mercury navic
umoznuje majitelm lodi fadit rychlostni stupné a ovladat plyn jednou rukou pouhym otoce-
nim rukojeti. Motor 6HP EFI, bude k dispozici v riznych konfiguracich s pakou a dalkovym
ovladanim. Dobre se hodi pro pdjcovny lodi a rekreacni uzivatele, a to pro plavidla do délky
4,6 metru. K dispozici pro zakazniky bude v bfeznu 2026.

www.mercurymarine.com

Lodni reflektory
Yacht Beam LED SRS

Zakladem této nové série LED reflektord je vysoky svételny vykon, ktery
v rezimu reflektoru dosahuje na vzdalenost az 2 500 metrd s pramérem
paprsku 120 metrd. V reZzimu rozptylového svétla poskytuje dosah

200 metr0 s Sitkou paprsku 75 metr(. Reflektor pracuje na napéti

12 a 24V a sviti jasnym dennim odstinem 6000 K, idealnim pro no¢ni
provoz na mofi. Systém optickych LED diod dovoluje nezavislé nebo
soucasné pouziti reflektoru a rozptylového svétla podle aktudini po-
treby. Integrované funkce zahrnuji také SOS nouzové svételné signdly
a stroboskopické svétlo pro odstraseni neopravnéného vstupu. Ovla-
dani je mimoradné intuitivni pomoci joysticku, barevné odlisend pod-
svicena tlacitka zajistuji presné fizeni viech funkci. Uzivatel mize volit
mezi tfemi rychlostmi otaceni. Pomalu znamena 1°/s, standardni 12°/s
arychla znamend 30°/s.

Dale je mozné snadno ménit Uhel sklonu. Rozsah je az +15° nahoru
a-27° dolli rychlosti 3°/s, coz usnadnuje sledovani objektl a presné za-
méreni. Reflektor disponuje i pokrocilymi rezimy, které zvysuji bezpec-
nost pfi plavbé v noci. Funkce 90° Forward Looking Sweep umoziuje
svétlu skenovat prostor od levoboku po pravobok, zatimco navigator

-

MY
YACHT (& BEAM

sleduje kurz pfimo vpred, to je ideaIni
funkce pro detekci jinych plavidel,
boji, vyvésnich znak, hrazi ¢i preka-
zek. Tato funkce rovnéz posiluje Ucin-
nost SOS a stroboskopickych signald.
Jednim stisknutim tlacitka Ize aktivo-
vat nepretrzitou 360° rotaci diky sys-
tému bezdratové kontinualni rotace,
ktery eliminuje potfebu obraceni
kvali kabelazi.

POWER SWEEP. STROBE

Dalsi klicové funkce zahrnuji automatické vystfedéni svétla po zapnuti, au-
tomatické stmivani a rezim okamzitého nasmérovéni vpred. Systém je
konstruovan tak, aby obstél v naro¢ném namoinim prostiedi. Télo reflek-
toru je vyrobeno z hliniku ndmofni tfidy, ma stupen kryti IP65 a zvlada tep-
loty od -30 °C do +56 °C. Diky integrovanému teplotnimu managementu
se prehiati nemusite obévat. Funkce Automatic OFF Centering po vypnuti
otodi reflektor smérem dozadu, ¢imz minimalizuje usazovani soli.
www.theyachtgroup.com
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TIPY

CUPRA Formentor VZ 2.0 TSI DSG s vykonem 265 koni
Bestseller vnovém provedeni

Model CUPRA Formentor pfebira novy desig-
novy styl znacky, ktery je charakteristicky pfidi
inspirovanou nosem zraloka, svétlomety Mat-
rix LED s motivem trojuhelniku a osvétlenym
logem na zadi.

Testované auto ve $pickové konfiguraci zau-
jalo excelentnim zvukem a akceleraci. Ocenil
jsem vétsi vysku i naprosto presné fizeni pfi
projizdéni zatacek. Vyborné jsou kamery

a vyhled do vsech sméra diky simulaci po-
hledu shora. Po usednuti za volant je citit
prémiovost znacky. | to je dlivod, proc¢ tyto
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vozy na nasich silnicich potkdvédme stale cas-
t&ji. V bohaté pfiplatkové vybavé najdeme
polozky jako 19" kola z lehkych slitin v pro-
vedeni Sandstorm, adaptivni podvozek DCC
a progresivni fizeni Servotronic. Interiér Dy-
namic zahrnuje sportovni skofepinova seda-
dla ¢alounéna kombinaci materialQ
Dinamica a kaze, elektricky nastavitelné se-
dadlo fidi¢e s pamétovou funkci a vyplné
dvefi potazené latkou Dinamica. Interiér dis-
ponuje i nové navrzenym uzivatelskym roz-
hranim a nabizi vyssi kvalitu diky pouziti
udrzitelnych materidlG.

V modelové fadé CUPRA Formentor si zdkaz-
nici mohou vybirat z osvédcené palety kon-
cernovych motord véetné nové generace
plug-in hybridni technologie, ktera poskytne
nejvyssi vykon az 272 koni a nabidne dojezd
vice nez 100km vyhradné na elektfinu.
CUPRA Formentor je bestsellerem spolec-
nosti a nejprodavanéjsim modelem v evrop-
ském segmentu A-CUV s vice nez

120 000 dodanymi vozy za rok 2024. Do-
stupny je v deviti barevnych variantach

a jeho cena se pohybuje od 919 900 K¢.
www.cupraofficial.cz




Fenix LR35R PRO
Svétlo, které zvladne more i mlhu

Na vodé a zvIasté na mofi se bez spolehlivého svétla neobejdete. Nova svi-
tilna Fenix LR35R PRO je presné tim partakem, ktery si poradi s kazdou situ-
aci. Tato kompaktni, ale mimoradné vykonna svitilna nabizi az 10 000 lument
svételného toku s dosahem pres 500 metrd, to z ni ¢ini idedIni nastroj pro
nocni kotveni, patrani po béjich nebo kontrolu paluby a trupu.

Je tomu tak diky moznosti vyuzit délkového kuZelu s vykonem az 5 000 lu-
mend, Sirokého s vykonem az 8 000 lumend, ¢i pfi pouziti obou zaroven se
svételnym tokem 10 000 lumen. Krom toho disponuje i moznosti pouziti
Cerveného svétla (260 lumentl) nebo UV svétla (3,7 W), coz oceni kazdy,
kdo chce v¢as odhalit drobné nedostatky v laku ¢i poskozeni gelcoatu.
Kvalitni télo z hlinikové slitiny je vodéodolné dle normy IP68, takze svitilna
zvladne i dést, viny ¢i ponofeni do vody az do hloubky dvou metrd.

Napajeni dvojici akumulator(i 21700 zarucuje dlouhou vydrz a moznost
rychlého USB-C nabijeni pfimo ve svitilné. Fenix LR35R PRO je tak kom-

TIPY

paktni, Ze se vejde do dlané, ale vykonna natolik, ze nahradi i velké lodni
reflektory. Pro jachtare, ktefi vyzaduiji absolutni spolehlivost a maximalni
svételny vykon v kapesnim provedenti, je LR35R PRO volbou, na niz se
mohou spolehnout i v té nejtemnéjsi noci.

www.kronium.cz

TURISTICKY PROVODCE

Nakladatelstvi Jota uvadi
Novy priivodce drsnou
krajinou Norska

Objevte Norsko, zemi divoké krasné pfirody a raj lyzard, rybar(

i fotograf(, s turistickym prdivodcem Rough Guide autora Phila
Leea. Norsko je zemé mohutnych hor a hlubokych tmavomod-
rych fjordd. Za drsnym pobfiezim na vés Cekaji vysoka pohofi,
pusté ndhorni planiny, majestétni ledovce, lesy a jezera. Norsko
by si nemél nechat ujit zadny milovnik pfirody. Ruch modernich
meést stida liduprazdna rozlehla krajina, sem tam zpestiena
malebnymi osamélymi vesnicemi, kterd pfimo vybizi k prozkou-
mani. At uz se rozhodnete zGstat na noc v majaku a pozorovat
polarni medvédy v ledové krajiné, nebo projedete dramatickou
scenérii po zZeleznici Flam, aktualizované vydani prdvodce védm
prinese veskeré mozné rady, které budete na cesté potfebovat.
Cena priivodce je 598 K¢.

www.jota.cz

GARMIN quatix® 8
Chytré GPS hodinky na more,
na sous i pod hladinu

GARMIN quatix® 8 jsou chytré jachtarské GPS hodinky, které poskyt-
nou unikatni kombinaci jachtafskych, sportovnich, zdravotnich a
chytrych funkci. Specificky pro jachtare nabizeji napfiklad alarm,muz
upozornéni na utrzeni kotvy nebo propojeni s elektronikou na lodi.
Zarovern disponuji funkcemi potapécskych hodinek vhodnymi pro
rekreacni i pfistrojové potapéni do hloubky az 40 metrd. Po propo-
jeni se smartphonem pak hodinky umoznuji vyuzivat chytré funkce,
vcetné notifikaci, bezkontaktnich plateb GARMIN PAY nebo vyfizo-
vani telefonnich hovorl pfimo ze zapésti. Stylovy design a vie-
stranné sportovni moznosti predurcuji quatix® 8 k pohodinému
celoro¢nimu noseni i kazdodennim aktivitdm. PIné lokalizované ovla-
dani v ¢estiné a dostupnost ve dvou velikostech (47 mm a 51 mm)
zajistuji komfortni noseni pro stiedni i vétsi zapésti. Cena hodinek
GARMIN quatix® 8 za¢ina na 27 490 K¢.

www.garmin.cz

~
vy

GARMIN
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SAARE 47
Vlajkova lod'z Estonska

Slovo saare v estonstiné znamena ostrov,

takze je to velmi padnouci nazev. A navic

dobre zapamatovatelny. Vgrobce opravdu sidli
na ostrové jménem Saaremaa, kde za rok dokonci
v priméru pét az sest plachetnic. Pokud tedy
shanite lod, kterou nebude mit jen tak nékdo,
zpozornéte, protoZe predpoklddame, Ze poptdavka
tady bude prevysovat nabidku.






PLACHETNICE PREDSTAVUJEME

Teak na palubé prozrazuje, ze jde o majitelskou lod.

onkrétné si dnes predstavime model
Saare 47, nejvétsi ze tii plavidel, které
e svou délkou pres 14 metr( skyta
opravdové pohodli i na delsich trasach. Tento
cruiser schopny zadocednské plavby svoji po-
sadku dostane, kam si zamane a kam zakony
dovoli. A posadka to nemusi byt viibec velk3,

klidné maze zahrnovat pouze dvojici, protoze
navzdory své délce je tato plachetnice
snadno ovladatelna.

Znacka Saare vznikla v roce 2007, ale jeji tra-
dice sahd mnohem hloubéji. Vyrobce totiz
na trhu pusobi uz od roku 1992 jako dodavatel

finskych lodénic. No a vyroba lodi probihala
na ostrové Saaremaa jesté davno predtim.

Elegantni a funkéni design
Plachetnice Saare jsou mimo Estonsko obli-
bené hlavné v Némecku, kde zakaznici ocenuji
jejich kvalitu za dostupnou cenu a elegantni

Kokpit chrani pevné ¢elni sklo.
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Kuchynisky kout je situovan na pravobok pod vstupni schody.



Zadni majitelska kajuta

design jak zvendi, tak zevnitf. Na palubé za-
ujme hluboky kokpit chranény pred vétrem
Celnim sklem a také velkorysé kormidlo,
které se da ovladat jednou rukou. Dobre
vyvazend lod's vytlakem 13 tun a 2,2metro-
vym kylem je na mofi stabilni a pohybliva

i pfi slabsich vétrech.

Po strance designu opravdu neni co vy-
tknout. Ovladani plachet je snadno pfi-
stupné a vzhled exteriéru je zkratka
klasicky. Zadné vystielky, jen povrchy

P _
E:

a prvky, které bychom na plachetnici to-
hoto typu ¢ekali. A pokud byste chtéli néco
extravagantniho, u Saare vam jisté vyjdou
vstfic. Varianty personalizace zde jsou sku-

tecné Siroké, zalezi jen na fantazii majitele.
A samoziejmé na moznostech vyroby.

Komfort i na delSich plavbach
Sestoupime-li do interiéru, zaujme nas uz
ve stfednim salonu skvéla truhlaiskd prace
u dievénych povrch a velkorysy prostor.
PohodIné spani nabizi plavidlo pro Ctyfi

Centralni kokpit poskytuje posadce nejlepsi ochranu pred nepfiznivym pocasim.

inzerce
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BENETEAU

n

Beneteau First 30

OFICIALNI DEALER
BENETEAU G
FOUNTAINE PAJOT BENETEAU  FOUNTAINE PAJOT

CESKA CHARTEROVA FLOTILA V CHORVATSKU
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BEMEX BOOT s.r.0.

Unhostska 2752, 27201 Kladno
prodej lodi: +420 602 333 636
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charter, kurzy: +420 724 041 592
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S plachtou code 0 je lod schopna dosahovat slusnych rychlosti i ve slabsim vétru.

lidi, na pohovce v kokpitu se vSak bez pro-
blému vyspi i paty. A pokud si interiér nechéte
rozvrhnout trochu jinak a pfesunete palubni
kuchynku, pak se sem na noc vejde dokonce

i Sesty a sedmy.

Uloznych prostor je na palubé
nepieberné mnozstvi.
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Kajuta majitele je UpIné na zadi s komfortni dvoj-
posteli a samostatnou koupelnou s toaletou.
Dvojllizko najdeme i v predni kajuté, kterd je tro-
chu mensi, ale svoji vlastni koupelnu ma také.
Postel se smérem k pfidi zuzuje, ale posadka si
mUze vybrat, jestli bude spét hlavou smérem

k pridi nebo naopak. V zékladu jsou k dispozici
prvotfidni rakouské matrace Flexima.

Okna v kajutach i v salonu skytaji slusny vy-
hled na mofe i na kotvisté, ale v pfipadé po-
tfeby se daji zakryt Zaluziemi. Elegantni
pfirodni dfevo, kam se podivéte, umociiuje za-
zitek z pobytu na palubé.

Z konkrétnich moznosti pfizplsobeni vyrobce
nabizi treti kajutu s jednou posteli nebo palan-
dami, samostatné pracovisté pro navigatora,
podélnou kuchyriku smérem ke kajuté maji-
tele a spoustu dalsich prvka, které dokazou vy-
znamné pozitivné ovlivnit zivot na palubé.

Dostatecny vykon pro manévrovani
U zaoceanské plachetnice se predpoklada, ze
bude plout pfevazné na plachty. Na palubé

ale nesmi dostate¢né dimenzovany motor
chybét.V tomto pfipadé se jednd o dieselovy
agregat o vykonu 75 koni v zakladu, ktery lze
volitelné nahradit 110koriovym motorem.
Palivo se uklada do dvou nadrzi s celkovou
kapacitou 392 litr(i. Také na vodu jsou tady
dvé nadrze, a to jedna s kapacitou 390 litrQ

a druha 113litrova.

Zavérem

Saare 47 je lod, kterou oceni nejen milovnici
dlouhych zaocednskych plaveb, ale také ti,
kdo se radi pohybuiji tfeba jen mezi chorvat-
skymi ostrovy. Diky svému konceptu ,vie

u kormidla” se spokoji s velmi malou posad-
kou, ale pfipravena je i na vice hostd na pa-
lubé. Potési nizka hmotnost v porovnani

s nejblizsi konkurenci i kvalitni femesIné zpra-
covani za dostupnou cenu. O kvalité plachet-
nice mlze néco napovédét i fakt, ze silodé
Saare pravidelné objednavaji predevsim né-
mecti klienti.

Text Pavel Kreuziger
Foto Saare Yachts, Silver Gutmann

TECHNICKE UDAJE

Saare 47

Celkova délka 14,28 m
Délka na vodorysce 12,55m
Maximalni sitka 4,2m
Ponor 22m
Hmotnost 13 000 kg
Vykon motoru 75 HP (55 kw)
Objem nadrzi na vodu 5031
Objem palivovych nadrzi 3921
Plocha hlavni plachty 59 m?
Plocha kosatky 51 m?
Plocha genakru 186 m?
Plocha code 0 103 m?

Oblast plavby CE C
www.saare-yachts.com



Smart System
Ultrasonic Antifouling
Chytrejsi ochrana trupu

Nanos $piny a organism, jako jsou tfeba fasy, nejen

TECHNIKA

Ze mUze ubirat na estetické hodnoté jachty, ale navic
snizuje i jeji vykonnost. S tim je spojena zvysena spo-
treba paliva a vyssi ndklady na udrzbu lodi.

Novinkou na trhu je ultrasonickd ochrana Smart
System Ultrasonic Antifouling, kterd pomoci vyso-
kofrekvencnich ultrazvukovych pulzl zabréni zne-
cisténi jesté pred jeho vznikem. Vyhodou tohoto
chytrého systému je napftiklad to, ze neni zapo-
tiebi aplikovat Zzddné toxické chemikalie, u nichz
se jesté musi ¢ekat, nez za¢nou opravdu fungovat.
Jedna se o dlouhotrvajici ochranu trupu a lodnich
Sroubd, kterd je navic ekologicka.
www.ultrasonic-antifouling.com

Vysokorychlostni internet pro jachtare
Cenove dostupna nabidka Nexux Connect

Pokrocily internetovy modem 4G/5G poskytuje spolehlivé pfipojeni
LTE 4G/5G s moznosti integrace Starlink. Nexux Connect je navrzen
pro univerzalni pouziti na palubé a zajistuje jachtafdim stabilni inter-
net, at uz pomoci Starlinku nebo tradi¢niho LTE.

Nexux Connect je vybaven technologii MIMO a modemem CAT 6.
Externi anténa dovoluje pfipojeni az do vzdélenosti priblizné 15 na-
motnich mil od pobfezi. Anténa také zarucuje stabilni rychlost inter-
netu az 300 Mb/s. Dale je modem opatien dvéma sloty pro SIM karty
a funkci automatického prepnuti na jinou kartu. Ma také integrova-
nou GPS, kterd pfinasi rozsifené funkce pro aplikace, jako jsou kotevni
alarmy nebo upozornéni skrze SMS. Pro dalsi pohodli mohou uzZiva-
telé pridat také cloudové pripojeni NMEA 2000 s NjordLINK od Digital
Yacht pro vzdalené monitorovéni lodi.

Nexux Connect nabizi dvoupasmové bezdratové pfipojeni, a to

2,4 GHz a 5 GHz, které uzivatelim umoznuje vytvorit bezpecnou bez-
dratovou palubni sit a propojit ji s mistni pfistavni wifi. Pro vétsi po-
hodli je zafizeni vybaveno tfemi porty LAN pro kabelové pfipojeni

k zafizenim, jako jsou naptiklad chytré televize.

Tyto modemy predstavuji cenové vyhodné pripojeni k internetu s jedno-
duchou instalaci. Nexux Connect je k dispozici od 950 eur bez DPH.
www.digitalyacht.eu.com
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CHARTER PLAVBA

a0

| KVARNERS
Perly severniho Jadranu

Pro plavby po severnim Jadranu je nejlepsim vychozim pristavem
marina Punat na ostrové Krk. Do této lokality je mozZné prijet autem
po Krckém mosté, ktery spojuje pevninu s ostrovem. Neni tedy nutné
pouzivat trajekt, coZ prindsi fradu vghod.

arina Punat navic letos slavi 60. vyroci
od svého zalozeni a slouzi jako za-
zemi pro témér 1 000 jachet. Je tak

druhd nejvétsi na Jadranu. Kromé majitelskych
lodi zde ma zékladnu hned nékolik velkych
charterovych flotil. Pro nasi plavbu jsme méli

k dispozici Bavarii 41 Cruiser z roku 2016 z flotily
Jadranka Jachting, ktera patii do skupiny Ange-
lina, ktera se ukazala jako dobra volba. Pfesto, ze
na interiéru lodi byl jeji vék znét, fungovaly
plachty, rolfoky, motor, navigace i dalsi pfistroje
bez problém. Ocenili jsme i topeni, které jsme
béhem chladnégjsich noci bohaté vyuzivali.

Prvni den v pfistavu
Kazda plavba zacind peclivou pfipravou trasy

a prostudovanim predpovédi pocasi. Vzhle- Vnéj3i nabfezi mésta Rab
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dem k pomérné nepfiznivé pfedpovédi se
rozhodujeme zlstat prvni den v mariné. Ma
foukat béra o rychlosti 30, v narazech 50 uzld.
Mame tak prilezitost vyzkouset nejen restau-
raci, ale také kavarnu s pizzerii nebo navstivit
blizky Punat, kam se da dostat pfes lodénici
hezkou prochéazkou. Nabrezi je upravené

s mnoha kavérnami, kde na konci zafi potka-
vame predevsim mistni obyvatele. Zajimava
je iznacena turisticka trasa pres olivové haje
nad marinou.

Druhy den smér Rab

Podle predpovédi mé v pondéli béra polevit,

a tak planujeme trasu na boc¢ni a pozdéji zado-
boc¢ni vitr smér Rab. Po cesté je mozné navsti-
vit jesté ostrov Sveti Grgur, kde byvalo

za minulého rezimu vézeni. Pomérné velké
vlny a vice nez 20uzlovy vitr nas viak od této
myslenky odradil. Nav$téva tohoto ostrova je
alespon jeden zmnoha dlivodd, proc se

do oblasti Kvarnerskych ostrov( vratit. Tento-
krat ale mifime pfimo do méstecka Rab, kde se
da kotvit v fijnu, tedy mimo sezonu u mést-
ského mola nebo klasicky a v ACI mariné

na protéjsi strané zatoky. Je zde k dispozici

i benzinova pumpa a fada restauraci a moz-
nosti nakupu. Volime stani praveé zde.

Kor°

s Plunat

Baska

Stara Baska

Otok Prvic

Barbat
na Rabu

Puna - Rab

PLAVBA CHARTER

Bavaria 41 JAZZ na konci mola v méstské mariné Mali LoSinj

Méme za sebou 22 Nm, z toho 21 na plachty
prmérnou rychlosti 6 uzl{i, coz viibec neni
Spatné. Za noc v ACl mariné platime 104 eur,
sprchy a toaleta jsou k dispozici stejné jako
voda a elektricky proud.

Treti den smér Mali LoSinj

Druha etapa putovani po Kvarneru nas za-
vedla okolo ostrovi Pag, Dolhin, llovik az

z druhé strany ostrova Losinj. Lze vybrat volit
také kratsi trasu a do zatoky u mésta Mali Lo-
sinj se dostat priplavem. Ten se ale otevira
jen v 9 hodin rdno nebo v 6 hodin vecer,
proto jsme volili delsi a zajimavéjsi trasu

i vzhledem k pocasi. PFi silné bore mize byt
proplouvani ze severovychodu nebezpec¢né
kvuli vinéni, které do priplavu pronika.

Podle pfedpovédi jsme se méli pohybovat
na hrané vétrné oblasti, coZ se nakonec po-
tvrdilo a vétsinu trasy jsme absolvovali

na zadoboc¢ni vitr nejprve o rychlosti okolo
8 uzlU (to jsme si jesté pomahali motorem),
pozdéji 12-19 uzld jsme pluli jiz pouze

na plachty. Ke konci nas dohnalo nékolik
pfehdnék a také pékné velké a nepfijemné
viny. Ty se uklidnily, jakmile jsme se dostali
do zakrytu ostrova Vele Orujle a otocili jsme
jizni cip ostrova Losinj s ostrovem llovik

na levoboku. Pfedobo¢nim kurzem jsme
pak dopluli v pomérné slusném naklonu se
zrefovanu hlavni plachtou az pred vjezd

do pristavu Mali LoSinj.

‘res
Lopar
a Vrana B
Belej R
) Rab
Istrine
]
‘ezine

IJakov: punta Kriza

Sunski

0P

ali'Losinj

llovik

Otok Silba
Silba Olib

Rab - Mali Losinj

Prakticky celou etapu jsme absolvovali opét
na plachty. Etapa méfila 27 Nm. V pfistavu Mali
Losinj se od nasi posledni ndvstévy téméf nic
kromé ceny za kotveni nezménilo. Za noc jsme
platili 85 eur, toaleta a sprchy jiz nékolik let ne-
jsou k dispozici. Pfi béfe bylo kotveni na konci
mola ponékud neklidné, i kdyz v chranéné zé-
toce vlastné ani moc nefoukalo.
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CHARTER PLAVBA

Majak Zaglav v blizkosti ostrova Cres, v pozadi je pak silueta Istrie.

Ctvrty den smér Cres

Pfedpovéd' na stfedu nebyla pro nas smér
plavby nijak pfizniva. Na spojnici mezi kon-
cem LoSinje a zac¢atkem Cresu leZela oblast
velmi silné béry jiz nékolik dni a bylo nutné ji
prekonat. Lod'jsme dobte pfipravili. To, co nas
ale ¢ekalo, nebylo nic pfijemného. Rozbité

Na zavétrné strané ostrova Losinj byl sice
silny vitr, ale témér zadné viny.
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OMerag Otok Plavnik
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Unije
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Vele Srakane

@

Mali'LoSinj

Mali Losinj - Cres

mote s nepravidelnymi vinami a vitr od 28

do 38 uzll proti sméru plavby dal lodi i po-
sadce zabrat. V3e vydrzelo, v¢etné dobte pro-
plachnutého kapitana za kormidlem, a po 6
hodindach a 33 namoinich milich uplutych

na motor jsme bezpecné pfistali na ostrové
Cres u mola stejnojmenného méstecka. Cena
za 12 metrG dlouhou lod vcetné vody a elekt-
ropfipojky je 72 eur. Prvni fijnovy den je v pro-
vozu 90 procent restauraci a panuje zde
pfijemna atmosféra. K navstéve laka nové
opravené nabrezi i promendada, nova méstska
marina i mola.

Okolo celé zatoky vede upravend stezka ide-
alni jak pro pési prochézky, tak pro projizdky
na kole. Na jihozapadni strané zatoky jsou
plaze pro koupani a na svazich rozlehlé olivové
a borovicové hdje, které mohou poskytnout
stin v horkych letnich dnech. U méstského
mola kotvilo hned nékolik vétsich lodi, které
poradaji vylety po ostrovech s moznosti stfidat
plavbu s jizdou na kole.

Paty den, navrat do mariny Punat
Varovani pred silnym vétrem trvalo, presto
bylo nutné vydat se na zpatecni cestu. Opét
jsme tedy volili trasu v zavétii ostrova Cres, coz
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Cres - Punat — Mali LoSinj

fungovalo az k vesnici Porozina, odkud
jezdi trajekt na Istrii. Od tohoto bodu nés
vsak cekala nepifilis prijemna plavba proti
vInam a pfiblizné pétadvacetiuzlovému
vétru az k majaku Jablonac na nejsevernéj-
$im vybéZku ostrova Cres. Za timto bodem
se znatelné zvétsily viny, ale mohli jsme
plout na genu na bo¢ni vitr. Plavba se tak
vyrazné uklidnila a zrychlila. Jakmile jsme
se dostali do kryti od ostrova Krk, plavba se
zklidnila uplné.

Zbyvalo natankovat naftu ve mésté Krk

a vratit se do mariny, kam jsme pfipluli par
minut po zapadu slunce se zapnutymi na-
vigacnimi svétly. Tuto trasu jsme volili

z dlvodu pretrvavajici silné béry v oblasti
Kvarnerského zalivu, kterd sem pfichazela
z pohofi Velebit. BEhem prvnich dvou tre-
tin této trasy vsak neni moc mista, kam se
schovat v pfipadé nahlé zmény pocasi,

a s tim musi kapitan i posadka pocitat

a byt na to pripraveni.V mariné shleda-
vame, Ze prakticky viechny charterové
lodé jsou jiz u mola presto, Ze je teprve
Ctvrtek vecer. Na jednom katamaranu vlaji
na prednim rolfoku céry a zbytky z roztr-
hané geny, a tak je jasné, ze se néco
béhem plavby nepovedlo.

Posledni etapa byla nakonec nejdelsi,
vétsinou na motor jsme upluli 36 namof-
nich mil za 6 hodin.

Zavérem

Oblast Kvarner zahrnuje pomérné velké
ostrovy a celou fadu mensich, mezi kte-
rymi se rozkladd stejnojmenny zaliv. Nej-
vétsi a nejznaméjsi jsou Krk, Rab, Cres,
Losinj a Pag. Béhem redak¢ni fijnové
plavby jsme nestihli navstivit fadu zajima-
vych mist a z velkych ostrovi zbyva k ob-
jevovani Pag. Mame tak dobry dlivod se
do této oblasti vratit.

Text Daniel Guryca
Foto Daniel Guryca a Jana Jezkovad

Pfed pfiplutim do mariny Punat je vzdy nutné natankovat ve mésté Krk
na stejnojmenném ostrové.

inzerce
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CHARTER PLAVBA

MARINA PUNAT - KRK, CHORVATSKO
60 let tradice zavazuje

Nedaleko mariny je tato malebna zatoka.
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Marina Punat nds
prijemné prekvapila.

Vse je Cisté, upravené

s bohatou nabidkou sluzeb
s celoroc¢nim provozem
restaurace. Zazemi zde
mad kromé majiteld lodi
také nékolik charterovych
spolecnosti. Mezi nejvétsi
patri Angelina, kterd je
zamérena na prondjem
katamarand a plachetnic,
Koro charter se pak
specializuje na prondjem
mensich motorovych
jachet.



oucasti druhé nejvétsi mariny v Chorvat-

sku je i hotel, ktery lezi hned pfes silnici

nad marinou, restaurace s celoro¢nim pro-
vozem, a predevsim lodénice s lodnim servisem
a s jefabem na lodé az do hmotnosti 540 tun.
Podobny maji na Jadranu jen v Cerné Hote.

Nejstarsi chorvatska marina stoji v chranéné
zatoce méstecka Punat na ostrové Krk uz

od roku 1964. Z pGvodniho zimovisté pro né-
kolik sportovnich lodi vyrostl komplex, ktery
dnes patii k nejrespektovanéjsim pfistavim
na severnim i sttednim Jadranu. Punat si
dlouhodobé drzi povést,druhého domova“
majitell lodi. Nabizi totiz bezpecné kotveni
a kompletni servis pro majitele lodi i hosty
charterovych agentur. Hned vedle mariny je
velka lodénice pro opravy jachet s nejvétsim
lodnim jefdbem v Sirokém okoli. Do kom-
plexu mariny patii i hotelové ubytovani a za-
zemi pro celou posadku, to vse v dojezdu pul
hodiny od letisté Rijeka a 45 minut z déInice
Zéhteb - Rijeka.

V nejlepsi formé

Marina disponuje cca 850 stalymi misty

na 14 molech pro lodé do 40 metr(i délky a roz-
lehlou suchou marinou s kapacitou nékolika sto-
vek stani na brehu.

V jubilejnim roce ziskal Punat titul ,Marina
roku” na chorvatskych Dnech turismu v Opati-
jia navazal tak na predchozi Zlaté kotvy a dalsi
tuzemskd i mezindrodni uznani.

Punat jako prvni chorvatska marina dlouho-
dobé vyvésuje Modrou vlajku, tedy ocenéni
za pfikladnou cistotu a ochranu Zivotniho pro-

PLAVBA CHARTER

Marina Punat disponuje nejvétsim lodnim jefabem v Chorvatsku s nosnosti 540 tun.

stiedi.V roce 2025 jiz marina ziskala jiz po Se-
stadvacaté za sebou v fadé.

Co prineslo 60. vyroci?

Byla oteviena nova restaurace Marina a do-
konceny byly exteriéry s moderni architektu-
rou piimo v arealu mariny. Zvedla se kvalita
sluzeb a dobrou zprévou je, Ze je restaurace
oteviena celoro¢né.

Novy jefdb ASCOM hydrolift na mensi motorové
jachty do hmotnosti 7 tun a délky 10 metrG je

rychlejsi a manipulace s mensimi plavidly je Setr-
néjsi. Umozriuje to tak plynulejsi provoz servisu.

Dva nové suché doky jsou vybaveny elektro-
pfipojkami i vodou, diky molu je na lodé

na suchu bezproblémovy pfistup a kazdé stani
je opatfeno protipozarnimi prvky.

Marina Punat je tak bezpe¢nym pristavem

s celoro¢nim provozem, kompletnim servisem
s kvalitnimi sluzbami a jasnou strategii rozvoje.
| po 60 letech je ve 3pickové kondici a zaroven
pfipravena na budoucnost. Neni ndhodou, ze
se o ni mluvi jako o nejstarsi a zaroven jedné

z nejlepsich marin na severnim Jadranu.

www.marina-punat.hr

XM 3 v

Restaurace Marina je v provozu celorocné, pizzerie s kavarnou se jmenuje 9 Bofora a je oteviena jen v hlavni sezoné do konce zafi.
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CHARTER RECEPTY

KULINARSKA OVDYSEA PO RECKYCH OST-ROVECH XI1X. » S _ o \
Hovézi steak s grilovanym lilkem a granatovym jablkem

Symi

Ostrov Symi leZi jen par kilometr(i od turec-
kého pobiezia na prvni pohled uchvati svymi
pastelovymi neoklasickymi domy, které se jako
mozaika skladaji kolem pfistavu Gialos. Symi
byval kdysi bohaty ostrov diky lodni vyrobé

a obchodu s mofskymi houbami. Dodnes tu
najdete staré dilny a stanky prodavajici rizné
druhy mofskych hub.

Dalsi mistni specialitou jsou drobné, sotva
nékolikacentimetrové krevety, které se
staly symbolem zdejsi kuchyné. Jsou
opravdu miniaturni, s tenkou skofapkou
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a jemnym masem. Mistni je pfipravuji sma-
zené celé, bez loupdani, dokud nejsou doko-
nale kfupavé a zlatavé. Jedi se vcelku, ¢asto
jen s trochou citronu a skleni¢kou ouza
nebo bilého vina. Je to jednoduch4, ale na-
prosto navykova delikatesa — a mozna to
nejautentictéjsi, co mizete na ostrové v re-
stauraci ochutnat. Jako protipél kreveto-
vych hod( jsme navstivili feznika, ktery mél
v sezonni nabidce lokalni statené hovézi,
které tam prosté neslo nechat. Tento
pokrm si jednoduse pfipravite na lodi, je
rychly a jeho kouzlo spocivé zejména v kva-
litnich surovinach.

Co se tyce chovu dobytka, na egejskych ostrovech najdeme hlavné ovce a kozy.
Ndrocny kopcovity terén, sucho a nedostatek pastvin neumoZzriuje vétsi chovy
skotu. To se prirozené odrdzi i v mistnich specialitach, které jsou casto zaloZeny
na jehnécim nebo kozim masu a syrech z ovéiho mléka. Hovézi maso bylo v recké
kuchyni po staleti spise viyjimecné, ale my jsme natrefili na lokdlni starené
hovézi, coz je ponékud rarita, a hned jsme toho vyuZili.

Suroviny pro ctyrélennou posadku:

+ 4 hovézi steaky (cca 160-200 g masa
na osobu)

« 2 sttedni lilky

« 2 strouzky ¢esneku

- 1 granatové jablko

-+ 100g feckého jogurtu

- snitka cerstvého oregana

- olivovy olej

» morska stl a cerstvé mlety pepf

- par kapek citronové stavy

Granatové jablko rozkrojime na ¢tvrtky a vylou-
peme seminka. Lilek rozkrojime podéIné na dvé
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pulky. Vnitrek duziny rozkrajime do kfize tak,
abychom neporusili slupku. Smichdme olivovy
olej s rozmackanym ¢esnekem, oreganem, soli
a peprem. Polovinou smési potfeme kazdou
pulku lilku a zabalime je do alobalu. Druhou po-
lovinu olivového oleje ddme do jogurtu, zami-
chame a nechame odlezet. Lilky mdzeme
pripravit na grilu i v troubé. V obou pfipadech
nejdrive pe¢eme lilek v alobalu zhruba 20 minut
a na poslednich 10 minut sundame alobal, at
ziska lilek barvu.

Steaky potfeme olivovym olejem, osolime hru-
bozrnnou soli a opepiime.V panvi rozpalime
olivovy olej a dle preferenci osmahneme z obou

RECEPTY CHARTER

stran (medium rare je zhruba 2-3 minuty rGida, kterd je velmi oblibena diky
z kazdé strany). Po dopeceni nechdme maso své vsestrannosti. Ve vlni na-
odpocinout asi 10 minut v alobalu. jdeme tony ostruzin, Svestek, cer-
ného pepre a nékdy
Na talit naaranzujeme lilek, zakdpneme citro- i muskatového ofisku. M dob-
novou stavou a ozdobime jogurtem. Steak vy-  rou kyselinu a solidni strukturu.
ndame z alobalu, pfidame na talit a lilky Dobry pfiklad tohoto stylu je
posypeme seminky granatového jablka. Agiorgitiko od Domaine Skouras
z véhlasné oblasti Nemea.
Parovani s vinem
Doporucujeme steak konzumovat s plnym cer- Dobrou chut a na zdravi
venym vinem, které skvéle doplni chut hové- pfeje Altumare.
ziho masa a kourovost grilovaného lilku. Pokud
budeme volit mezi feckymi viny, doporucuji vy- Text a foto Michaela Kapickovd, DipWSET
zkouset odrlidu Agiorgitiko. Je to mistni od- & Weinakademiker
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SE SNEHURKOU KOLEM SVETA

Pacifické ostrovy podruhé g

Zmeény k lepSimu i horSimu

Ve Francouzské Polynésii se vSak po roce pro
jachtare néco méni. PfihlaSeni se nyni déla jed-
noduse elektronicky pres web a teprve potom
se musi fyzicky navstivit celnice nebo policejni
stanice. Vse je zdarma a jednoduché.

Nejvice zndmé a navstévované jsou Spolecen-
ské ostrovy, a pravé zde dochazi k nepfijem-
nym zménam. Hlavni ostrov Tahiti ma pouze
dvé mariny, které jsou absolutné pireplnéné,
a sehnat misto je skoro nemozné. Vétsina jach-
tara proto voli kotveni zdarma pred marinou
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Taina. JenzZe pravé sem se soustredi pozornost
urednikd a obcas pripluje policejni ¢lun, ktery
jachty vyhani pry¢. Udajné je zde jiz zékaz kot-

veni a jedind moznost je kotvisté pred letistém.

Odsud je to vsak velmi daleko ¢lunem na bieh.
Podle oficialnich informaci se bude zavadét
systém online rezervaci. Na vyhrazenych kotvi-
stich bude urcen presny pocet mist na kotveni,
kazdy jachtaf si musi nejdrive toto misto v apli-
kaci rezervovat a teprve s potvrzenou rezer-
vaci mGze na ostrov plout. Stejné se to ma resit
na ostrové Moorea a postupné i na dalsich.
Podle webu mél systém takto fungovat

Ostrov Maupiti a jeho
laguna s passem

V dubnu 2023 jsem vyplouval z Francouzské Polynésie na zapad a proplul
vsechny ostrovy, jak jdou za sebou. Z FidZi jsem se na cyklonovou sezonu
uklidil na Novyg Zéland a po jeho prozkoumani v kvétnu 2024 se opét vratil
do Francouzské Polynésie. Prosté tato ¢ast Pacifiku je pro mé nejkrdsnéjsim
mistem na zemi, tak proc si ji nepripomenout jesté jednou.

od ledna 2025, ale zatim byl odlozen. Jenze
pokud to uz maji vymyslené, urcité vie uvedou
v platnost.

Na ostrové Bora Bora je jiz nékolik let sys-
tém placenych mooringU. Jsou tady ctyfi
oficidlni kotvisté, kde se vybira poplatek

v pfepoctu 800 K¢ za noc. Nikde jinde se
kotvit nesmi. Je pravdou, ze lodi je ve Fran-
couzské Polynésii opravdu veliké mnozstvi,
ale nevim, zda jde o vhodny nastroj k jejich
regulaci. Francouzska Polynésie je obrovska
jako celd Evropa, jestlize se jachtar vyda



na odlehlejsi ostrovy, tfeba na Tuamotu,
mUzZe si uzivat naprostou svobodu v panen-
ské prirodé. Kdyz jsem tam sam na par
tydnt doplul, zjistil jsem smutnou skutec-
nost — naprostou devastaci koralQ. Za po-
sledni dva roky vétsina kordl( odumfiela

a byvald barevnost je pry¢. Vsude nachazim
pouze Sedivé schranky bez zZivota.

Drama u ostrova Maupiti

Pokracuji dal a z ostrova Bora Bora vyplou-
vam na zapad. Jesté volim posledni za-
stavku na ostrové Maupiti. Ten je urcité
jeden z nejkrasnéjsich Spolecenskych ost-
rovy, ale také jeden z nejnebezpecnéjsich.
Jeho priliv (pass) do laguny je na jihu. Byl
jsem zde jiz nékolikrat a vzdy bez problému.
Tentokrat jsou viak na oceanu viny pres dva
metry a traduje se, ze pokud jdou viny

od jihu vétsi nez 1,2 metru, muze byt vpluti
velmi nebezpecné. Uz z dalky pozoruji dale-
kohledem viny, které se v passu zdvihaji

do vysky a hrozivé zalamuji. Zkousim se po-
malu pfiblizovat a odhadovat vysku vin. Je
to dost obtizné, vzdy jde nékolik mensich
vin a potom pfijde jedna snad pét metrl vy-
sokd. Mofska péna vse zakryva a tézko se ro-
zezna, jestli pfesné uprostred kanalu jsou
viny mensi. Tésné pifed znacenou drahou ka-
nalu otacim zpét na ocedn, riziko se mi zda
dost vysoké.

[ ol

Krasny ostrov Suwarrow

Montaz rolfoku

Odpluji motorem pul mile daleko a postavim lod
do driftu na plachty. Takto zde zlstanu cCtyfi ho-
diny a pomalu se proudem vzdaluji od ostrova.
Pak opét nastartuji motor a hodinu se pfiblizuji

k passu. Tentokréat se jiz viny zdaji trochu mensi,
ale vzdy jedna velkd projede celym kanalem jako
Zbésila. Presto pokracuji dal podél navadécich
bdji a vypada to, ze pfi pravé strané se ty velké
viny ponékud zmensuji. Pomalu se pfiblizuji

do kritického mista a kdyz mé hodné nadzvedne
ona velikd vina a letime na jejim vrcholu dovnit,
tak pfidadm pIny plyn. Tim se snazim udrzet si

PLAVBA

rychlost, aby mé nedohnala dalsi velkd vina
pfimo v nejuzsim misté, kde se zalamuji. Dalsi
vlny jsou mensi a nejsou moc nebezpecné, vzdy
mé jenom nadzvednou a popozenou vpred.

Ocima se tla¢im dovnitf a sleduiji vitici vodu
vsude kolem. Je to jako sjizdét divokou feku

na raftu. Obcas citim, jak kormidlo ztraci prou-
dem vody tah, a neustale vyrovnavam tocenim
pfimy smér. Jsem v nejuzsim misté, kdyz

za sebou zaslechnu hukot, pravé od té oba-
vané vysoké viny. Ta se divoce zalamuje a bila
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Americka Samoa

Cepice pény se vali za zadi. Modlim se k Neptu-
novi, at mi dopreje jesté par sekund. Popojedu
nékolik metrt a ona bild vina se zac¢ne za zadi
zmensovat a pouze mé popostréi dopredu,
aniz by mé zalila. To uz citim, Ze je vyhréno,
protoze dal jiz viny nepGjdou. Po par metrech
je klid a bez obtizi dopluji na kotvisté. Vibec se
nedivim, Ze nékteré charterové spole¢nosti za-
kazuji kapitandm plout do téchto mist. Mala
chyba by se mohla vymstit a zpUsobit obrov-
sky problém. My si tedy mlzeme uzit Ctyfi pfi-
jemné dny na Maupiti a plavéni s mantami

na jejich distici stanici.

Zastavka na atolu Suwarrow
Prichazejici vychodni vitr nabizi stabilni plavbu
na nékolik dnd, takze tentokrat hladce propluji
passem ven na ocean a sméfuji dal na zapad.
Cilem je opét Americka Samoa vzdalend

1 200 ndmotnich mil. Skoro uprostied se na-
chézi ptivabna zastavka na atolu Suwarrow. Ten
patii pod Cookovy ostrovy a je vyhlasen jako
prirodni mof¥skd rezervace.V minulych letech
zde od ¢ervna do konce fijna byli dva spravci,
ktefi kontrolovali kotvici lodé a vybirali poplatky
za kotveni. Mimo dobu jejich pfitomnosti

v ostatnim obdobi sem byl vstup zakézan. Pred
dvéma lety jsem se tu zastavil a stravil par kras-
nych kvétnovych dni. Letos ale doslo ke zméné,
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podle oficidlnich informaci Cookovych ostrovi
zde jiz strazci neplsobi a plati celoro¢ni zékaz
kotveni. Pouze v pfipadé celniho odbaveni

na hlavnim ostrové Rarotonga Ize ziskat povo-
leni plout do této oblasti. Jenze to by zname-
nalo zajizdku pfiblizné 600 mil. Realita je ale
takov4, ze kazdy, kdo pluje kolem, se na tomto
misté zastavi. V dobé nasi nadvstévy tady kotvily
tfi jachty a jedna superjachta.

Drobna oprava lodi

Po ¢tyrech dnech odpocinku vyplouvam na
ocedn, pfed sebou mam jesté 400 mil na Ame-
rickou Samou. Posledni noc je plavba kvl sil-
nym poryvim vétru s deStém nepiijemna.
Nakonec i zbyvajicich 50 mil pluji na motor,
protoze silny dést zastavil veskery vitr a viditel-
nost je pres den jen 50 metr(. Prihlaseni v pfi-
stavu Pago Pago je klasicky zdlouhavé, ale

Plavani s keporkakem



Podmotsky svét na Fidzi

kupodivu jsem tentokrat neplatil nic za zdra-
votnika a biosecurity. Pfed dvéma lety to bylo
celkem 160 dolard.

Odbaveni se déla u mola pfistavu, takze vyuziji
situaci i pomoc sousedniho jachtare a sun-
dame dolt cely rolfok kosatky. Posledni den
jsem zjistil, Ze se horni uchyceni u stézné vylo-
milo z kotviciho konektoru a rolfok visi pouze
na vytahovém lané. Samoziejmé jsem mél
strach, aby se lano neprodrelo a rolfok nespadl
dol(. P¥i kontrole na zemi je lano nastésti na-
prosto bez poskozeni. Plachtu sbalim a ukli-
dim, rolfok rozeberu na jednotlivé dily a tyto
dvoumetrové trubky pfivazu na stfechu sa-

PLAVBA

Vodopad na ostrové Samoa

lonu. Najednou SNEHURKA vypada pouze
s hlavni genou néjak divné, ale jak by fekl kla-
sik:,,Na funkci plavby to nebude mit vliv."

Pozorovani velryb a plavba na Fidzi
Pri odhlaseni z Americké Samoy platim klasicky
stejné jako posledné 150 dolard, takze skute¢né
ty ostatni poplatky zrusili. Sousedni ostrov
Samoa je vzdalen pouze 73 mil, plavbu tak
zvladdnu pres noc a rdno se hlasim v pfistavu
Apia vysilackou. Klasicky musim z{istat na kotvé,
nez prijede na kontrolu zdravotnice. Pak je tfeba
nastartovat dinghy a dojet na bieh pro celniky
aimigracni. Odbaveni je v pofadku a mohu za-

plout do mistni mariny, kde je to vyhodnéjsi. Je

Zatoky na ostrové Vavau

tam voda i elektfina a rozumna cena v pfepoctu
asi za 500 K¢ na den. Pfi stani venku na kotvé se
hradi poplatek pfistavu, ktery je podobny.

Za deset dnll jsme si opét prohlédli ostrov a ob-
jeli jej cely autem kolem dokola.

Preplavba 350 mil na ostrovy Tonga vétsinou
vychazi na dobry pfedoboéni, az bo¢ni vitr. Vét-
sina jachtaru se prihlasuje na ostrové Vavau.
Zde je velmi dobie kryta zatoka na kotveni

a cely ostrov pak nabizi mnoho krasnych a chra-
nénych zatok. Je pravé polovina Cervence, takze
zacind sezona pozorovani velryb. Proto prepluji
na dal3i souostrovi Pangai, kde si znovu dopfeji
plavéni s témito mofskymi obry. Je tam jenom
par turistt a nékolik jachet, jinak pusto a klid.
Koralové ostrovy jsou rozlozeny ve veliké la-
guné a nabizeji mnoho kotvist.

Po no¢ni preplavbé 90 mil na hlavni ostrov Nu-
kualofa zbyva jen kratka prohlidka hlavniho
mésta a odhlaseni. Zase fouka pfiznivy vy-
chodni vitr, takZe vyplouvdm na FidZi. Sem se
musi predem zaslat e-mail s vyplnénym formu-
lafem a vsemi informacemi. Je striktné zaka-
zano kotvit nékde cestou pred vlastnim
prihlasenim. Pluji kolem ostrova, kde by se dalo
zakotvit a porozhlédnout se, ale nechci nic ris-
kovat. Jsou znamy pfipady, kdy byl jachtar od-
halen pobftezni strazi, dalsi vstup na Fidzi mu byl
odepfen a navic dostal tu¢nou pokutu.

Ja pluji pfimo do hlavniho mésta Suva. Po nahla-
Seni piijezdu vysilackou zakotvim pred jachtklu-

bem a ¢ekam na prijezd Urednik(. Ty sem
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doveze marinak z jachtklubu, za coz se plati

100 fidzijskych dolard, tedy 50 americkych.

Po prihlaseni dostanu doklady, ale musim s nimi
do mésta na jednotlivé Urady uhradit poplatky.
Nastésti taxi je zde velmi levné, ten den tak vie
vyfidim a celkem zaplatim za pfihlaseni dalsich
162 fidZijskych dolarG. Na FidZi se musi kazdy
tyden posilat e-mailem hlaseni o pohybu jachty,
tedy smér, kam se pluje, a seznam posadky. To
bylo uz i dfive, nyni je v3ak dalsi povinnost mit
neustale zapnuty systém AIS. Dnes ho jiz vétsina
jachtai ma, takze kontrola je dokonala. Na ofici-
alnich strankach se pise, ze kdo AlS nema, bude
podroben zvysené kontrole mistnich organ(.

Rozsahlejsi opravy

Po nékolika dnech ve mésté Suva, kde si uzivam
skvélou mistni kuchyni, vyplouvdm podél jiz-
niho pobiezi ostrova Viti Levu na zapad a zasta-
vim na nékolika kotvistich. Pfi ndvstéveé vesnice
na malém ostrlvku se musim nejdfive ohlasit

u starosty a odevzdat mu dar sevusevu, coz je
koren kavy. Po takovém ceremonidlnim pfivitani
se mohu teprve projit vesnici. Ale mym cilem je
nyni marina Vuda. Z posledni navstévy vim, ze je
zde skvély servis a lodénice. Tentokrat nemusim
na jefdb cekat, jesté neni hlavni sezona oprav.
SNEHURKA jde na suchy dok a ¢ekéa mé mnoho
ukolt. Nejdrive kontaktuji firmu na opravu rol-
foku. Tam potiebuji nalisovat novy pfedni vant

a rovnéz zkonzultovat celkovy stav riggingu. Ob-
jevil jsem totiZ na stfednim vantu jeden praskly
drat a majitel firmy mi potvrdi, Ze je tfeba vie vy-

Vesnice na Fidzi
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Pfi navstéveé vesnice na Fidzi se musi nejdfive predat dar starostovi.

ménit. Podle néj je 19 let i tak zazrak, Ze vie jesté
drzi. Hlavni genu jsem preventivné ménil pred
¢tyfmi roky v Mexiku, ale vie ostatni se musi vy-
ménit. Bude to velky zasah do lodni pokladny,
ale co se d4 délat.

Vécny problém s prevodovkou

O potizich s pfevodovkou jsem psal mnohokrat.
Po plavbé Severozédpadni cestou v roce 2019
jsem mél ohnuty propeler. Jiz mnoho let pied-
tim jsem uvazoval o pofizeni trochu vétsi vrtule
pro zvy3eni rychlosti na motor. Nyni se tedy na-
bizelo koupit propeler o palec vétsi, coz ¢ini

zvétseni listu 0 12mm. To mi nepiipadalo néjak

mocg, ale rychlost se zvedla minimalné o 0,7 uzlu.

Samoziejmé jsem to predem konzultoval a dvé

nezavislé firmy mi potvrdily, Ze sestava motoru
Perkins M65, prevodovka ZF 25 M, propeler 21"
je v poradku a musi to fungovat. Po namonto-
vani tohoto vétsiho propeleru vsak zacaly nesku-
tecné problémy. Nova pfevodovka po dvou
mésicich zacala prokluzovat a vzdy pfi fazeni
jsem musel pridat plyn, aby zaradila. Po roce
byla v takovém stavu, Ze jsem mnohdy cekal, ze
prosté nezaradim. Mél jsem dalsi nahradni, takze
jsem ji pfehodil. Po hodiné prace byla prevo-
dovka venku. Rozbitou jsem dal do opravy

na vyménu lamel. V3e ostatni jako loZiska bylo
samoziejmé v poradku.

Takto jsem to stale opakoval a vzdy dalsi a dalsi
mechanici mi potvrzovali, ze cela sestava mo-
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Spousténi zpét na vodu

toru je v poradku. Nékolikrat jsem i prevo-
dovku vyndal a zkousel s mistnim
mechanikem zmen3ovat vile lamel.To se
zlepsilo, ale vzdy jenom na néjaky cas. No cel-
kem jsem tedy prevodovku vyndal asi 16x
za poslednich Sest let. Dosla mi trpélivost

a rozhodl jsem se koupit novou prevodovku,
a to silngjsi a vykonnéjsi. Zvolil jsem model
ZF 30M, ktery ma stejné upinaci rozméry,
pouze je o par milimetrd vétsi, takze se musi
vyska motoru upravit na silentblocich. Tuto
prevodovku jsem si koupil uz vloni v Evropé
a nechal si ji poslat na Novy Zéland. Je zaji-
mavé, Ze kupovat néco ve svété je dost kom-
plikované. Kdyz jsem poptéval pfevodovku
na Zélandé nebo v Austrdlii, neméli tam ani
kus. Dodaci Ihtty jsou neskutecné dlouhé

a ceny pfemrsténé.

Takze novou prevodovku si jiz rok vozim
s sebou a nyni je ¢as na jeji instalaci.
Na suchu je vse jednodussi, protoZze mohu

v klidu rozebrat i ucpavku hfidele PSS a na-
montovat novou. Podle technickych listd je
upinani prevodovky stejné, jenze ouha,
kdyz ji vybalim, tak upinaci hfidel do spojky
je 0 20mm kratsi nez u starého modelu. To
je problém, protoze unaseci sila by pasobila
pouze na 15mm zasunuty hfidel. Musim
opét improvizovat. Upinaci ¢elo motoru je
dost masivni, proto jej nechdm o 4mm
ufrézovat v mistni dilné a spojku na setrvac-
niku podlozim, ¢imz ji dostanu blize k pre-
vodovce. Celkem tak nyni vychazi zasunuti
htidele na 25 mm, coz je dostatecné.

Po dvou dnech prace mam tedy vie na-
montované a zbyva jen klasicky ocistit trup
a natfit antifouling. Po deseti dnech jde
SNEHURKA zpét na vodu a pomalu se pii-
pravuji na dalsi plavbu, tentokrat na souost-
rovi Vanuatu.

Text a foto Miroslav Racan
www.snehurka-yacht.cz
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Karion mezi ostrovem Stokkgya a vlastni norskou pevninou

S ANNOU ZA SEVERNI 7
Cast tfeti, z ostrova Storfosna do prlstavu Sandnessmen

POLARNI KRUH

Je 10:10, kdyz 10. cervna po nakupech opoustime kotvisté, obeplouvame
Storfosnu z vychodu a nasazujeme kurz k severu. Je krasné slunecné
dopoledne a na volné vodé vane vychodoseveroviychodni vitr o rychlosti asi
7 uzld, coZ na plachténi s tak tézkou lodi, jako je ANNA, nestaci.

Do pfistavu Harsvika

V poledne mijime majak Torskjaeret, pfipomi-
najici hradebni hlasku. Vitr se mezitim stocil

na severovychod a postupné zesilil. Duje ndm
pfimo do cela a jak rostou viny, ANNA do nich
zacina zobat, coz vede k podstatnému snizeni
rychlosti. Ta klesé az ke tfem uzlGm a teprve
kdyZ se probojujeme do stinu ostrova Linesgya
a viny se snizi, za¢ne se rychlost zase blizit péti
uzlim. Severné od ostrova Linesgya lezi vétsi
ostrov Stokkeya, na jehoz jiznim okraji se na-
chazi pfistav Harsvika. Ten se stava nasim cilem
a v 18:15 se vyvazujeme u plovouciho mola

ve tvaru pismene H. Sice pfipomind koupaci

44 | YACHT 11/2025

molo, ale slouzi k parkovani pro mistni, ktefi si
pfijizdéji s lodémi nakoupit do supermarketu,
k némuz vede z mola mistek. Mame tedy ob-
chod pfimo u nosu. Byli jsme na mofi jen osm
hodin a zdolali jsme za protivétru 32 namof-
nich mil, celkem mame za sebou 321 mil

za osm dni. Od Bodg nas déli pfinejmensim
200 mil, na které ndm zbyva Sest dni, kdyz po-
¢itdm i pondeéli 16. ¢ervna.

Poklady ze Srotové lodénice

Byl by nevdék nevyuzit toho, ze mame obchod
pfimo u nosu. Tentokrat padla volba na mé

a pfi rannim nakupu mé doprovazi Jirka.

V 9:10 se odvazujeme a sméfujeme pod most,
ktery se na vychodé klene pres zatoku a spo-
juje Stokkeyu s ostrivkem Kjerkholmen. V jeho
ohbi lezi Srotova lodénice a kapitan prozrazuje,
Ze se zde stavime, nez poplujeme dal. Daji se
tam koupit za zlomek ceny soucasti vystroje
Srotovanych lodi a na skladce si zdarma vzit
vie, o ¢em si myslite, Ze by se vdam mohlo
hodit. Vyvazujeme se k boku vyfazené rybar-
ské lodi KRUTT cekajici na seSrotovani a za pul
hodiny se kapitan vraci s kofisti, plastovou sig-
nalni pistoli a bilymi svétlicemi, jez ziskal

za tfetinu ceny, a ré¢novou pakou pro kormi-
delni vratek, kterou vyhrabal na Srotisti.



Ostry start mame v 10:10 a prvni Usek nasi
denni etapy tvoii malebny karion mezi ostro-
vem Stokkgya a vlastni norskou pevninou.
Mame jej za sebou, kdyz v 11 hodin motor
nahle umlka. Kapitan hlasi havarii, praskl nere-
zovy drzak 12V alternatoru. Je to mrzuté, ale ne-
hoda se nemohla stat na pfihodnéjsim misté.
Po demontazi alternatoru Petr motor opét star-
tuje, vracime se do Srotové lodénice, znovu se
uvazujeme ke KRUTTU a Petr odnasi praskly
drzak do lodénice, aby mu jej na pockani svafili.
Za dvacet minut je zpét, ale musime jesté
chvilku vydrzet, nez drzak vychladne, a Petr jej
mUize znovu namontovat a osadit alternator.
Podruhé vyplouvédme v 13:45, ztratili jsme tedy
néco pres tfi hodiny.

168 mil do Bodg

V 15 hodin se vyjasnilo a ze severozapadu
vane natolik slaby vitr, Ze musime motorovat.
Proplétame se mezi malymi ostrdvky, je to po-
hodové plavba na klidné hladiné. Top, Leo

a Jirka, vsichni kufaci lulky, si délaji kuracké po-
sezeni v zavétii kormidelni budky.

V 16 hodin vyplouvdme na volné mofe v na-
déji, ze zde bude foukat silné&ji a budeme moci
plachtit. Jenze vitr misto aby zesilil, definitivné
odchazi a ANNA se na klidném mofi skoro ne-
koléba. Nicméné v 18 hodin vytahujeme ko-
satku, kterd pfi predoboc¢nim slabém vanku
prece jen néco bere, a citime se Iépe.

Kuracka chvilka

Majak Torskjeeret

Mam kormidelni hlidku od 19 do 20:30

a béhem té doby potkavame dvé plachetnice.

Po pravoboku se ve vzdélenosti péti osmi mil
rysuje Sedozelena silueta norského pobrezi
a mote pod oblohou s protrhanymi mraky je
dokonce modré, a nikoli Sedé jako obvykle.

PLAVBA

Na konci mé hlidky docilujeme severni sitky 64°

30. Tento Udaj pozorné sleduji a zapisuiji si, pro-
toze ukazuje, jak na tom jsme a zda budeme

v Bodg vcas. Bergen totiz leZi na 60° 23' a Bodg
na 67° 18' severni Sitky, takze rozdil ¢ini 415 ob-
loukovych minut, coz znamena, ze celkem mu-
sime prekonat 415 mil v severnim sméru,
abychom se do Bodg dostali. Severni sitka 64°
30' znamena, Ze od Bergenu jsme zdolali 247 na-
mofnich mil v posunu piimo na sever a do Boda
nam jesté zbyva 168 mil tohoto posunu. Mame
tedy zhruba tfi pétiny plavby za sebou.

Setkani s velrybami

Nékde pred nami se z norského pobieZzi oddé-
luji jako zavora ostrovy Ramstad a Vikna, nava-
zujici na poloostrovy Kvingra a Kolvereid.

V uziné mezi Viknou a poloostrovy pak lezi pfi-
stav Rervik, jenZ je nasim dnesnim cilem, nut-
nym cilem, abychom to stihli do Bodg v¢as.

Mofre se zcela uklidnilo, slunce klesa k obzoru
a prosvétluje mraky, takze po hladiné bézi

k ANNE zlaty chodnicek. Zeseilo se, ale Zz4dna
noc nenastava, o ptlnoci se pohybujeme v Se-
domodrém svété se zietelnymi obrysy vzda-
lené pevniny a ostravka.

O pulnoci nés elektrizuje vykfik kapitana:,Vel-
ryby

1

Soukadm se na palubu za Petfikem,
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Na 65. rovnobézce

jemuz se dafi Uspésné zachytit na video ky-
tovce, ktefi pfiplouvaji bliZ a bliz k ANNE a vy-
fukuji malé oblacky vodni pary. Ja nazdarblh
cvakdm svym fotoaparatem a ¢irou néhodou
se mi téz podaifi par slusnych zabérd. Jedna se
o malé velryby, jimz Norové fikaji minke, ¢esky
plejtvak maly. Dorlstaji do osmi metrQ a vazi
pét az osm tun.

Do Rerviku vede od jihu plavebni drdha mezi
pocetnymi Utesy a ostrlivky po obou stranach,
takze kormidluje kapitan. Mofe se zcela vyhla-
dilo a pfipomina zrcadlo, kdyz pred druhou
hodinou ranni vychazime na palubu, abychom
sledovali, jak se ANNA Sine po té absolutné
klidné hlading, jako by jela po kolejich.

Po obou stranach je uz pevnina, podplouvame
most a pak se objevuje vinolam pfistavu Rer-
vik. Pomalu se vsunujeme dovnitf a kapitan
hleda vhodné misto k vyvazani. Pristav je
hodné zapInén a volba nakonec pada na vy-
soké nabrezi néjaké lodénice pro obsluhu rop-
nych plosin. Vyhodou je, Ze jsme na té strané
pristavu, kde je nejen supermarket, ale také
obchod Vinmonopoletu, coz je statni firma
opravnéna k prodeji alkoholu.

Je ¢tvrtek 12. €ervna, ve 2:20 jsou uvazovaci
manévry skonceny a mizeme jit spat. Pokud
pocitdm az druhy start, stravili jsme na mofi
necelych 13 hodin a upluli jsme 65 ndmofrnich
mil, od Bergenu 376 mil.
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Severni polarni kruh v nedohlednu
Vstavdme ve tfi Ctvrté na deset a od zamést-
nance lodénice se dovidame, Ze musime molo
opustit do dvandcti hodin, kdy pfipluje néjaka
velka lod. Nakupni vyprava se vraci v jedenact,
ale ihned vyrazi do obchodu s alkoholem, poné-
vadz budeme néco pottebovat na pfipitek pfi
prekroceni severniho polarniho kruhu. Je tfeba

Viude ziji lidé.

dobrat naftu a vodu, ale jako naschval blokuje
benzinku dalsi jachta, takze musime cekat. Na-
konec pfed polednem pfirdzime z druhé strany
mola a bereme 300 litrG nafty a jesté 35 litrG

do kanystrli pro topeni Webasto.

Kdyz opoustime ¢tvrt hodiny po poledni Rer-
vik, panuje bezvétii a obloha je jako vymetena.
Zpocatku motorujeme stiidavé Uzkymi kariony
a sirokymi prajezdy pfipominajicimi pokojné
plynouci feku. Skalnaté brehy jsou vice méné
pusté a na vychodé za pobiezni pahorkatinou
vykukuje stit posety skvrnami snéhu. Obno-
vuje se slaby vitr z jihu, ale na plachténi to
neni.V 15:30 piekracujeme 65. rovnobézku,

k severnimu polarnimu kruhu zbyva 92 mil, je
tedy jasné, Ze dnes jej nepiekrocime a ziejmé
ani zitra.

Pozdéji odpoledne se vitr sta¢i na sever. Je
velmi studeny, takze nepomahg, zZe sviti slunce,
a jsme radi, Ze Petr postavil krytou kormidelnu.
Nakonec plujeme tzkym karionem, na jehoz
zapadnim bfehu je kemp. Za nim ukazuje
mapa Uzkou uzavienou zatoku oznacenou
kotvickou. Petr rozhoduje, Ze v zatoce zlsta-
neme pres noc a ziejmé budeme muset kotvit,
coz znamena druhy den rdno pracné zvedat
kotvu ru¢nim vratkem. Kdyz jiz za vecerniho
Sera nahlédneme do zatoky, vidime, ze v ni
kotvi dvé jachty. A viibec se mi zda pro ANNU
pfilis tésnd. Petr viak vytrvale motoruje do-



vnitf, mijime zakotvené plachetnice a za nor-
nymi sténami, které chrani malou marinu,
objevujeme mali¢ké plovouci molo se stoja-
nem pitné vody. Petr k nému pomaloucku pfi-
razi, Petfik skace na molo a bere od nas
vyvazovaci lana. Ve 22 hodin jsme jiz vyvazani
a mizeme se dat konecné do vecere.

Stravili jsme na mofi 10 hodin a upluli asi

42 namofrnich mil. Zatoka na ostrové Inner-
-Torget s ndzvem Mgyhana se nachazi

na 65° 24' N, takze jsme se posunuli na sever
0 33 mil. Od Bergenu nas déli 418 mil, k polar-
nimu kruhu zbyva 68 mil.

Cil pfistav Sandnessjgen

V patek 13. ¢ervna vstavame v osm hodin, coz
je na nas neobvykle brzo. Upouta mé silici
zvuk traktoru, jenZ zjevné jede k domku
spravce mariny stojicimu na dievéné plosing,
k niz vede z naseho mola strmy mustek. Zahy
se objevuje statny pan, ktery schazi k nam.
Zvédavé si ANNU prohlizi a pak se pratelsky
pta, odkud plujeme a kam médme namiteno. Uz
to, ze jsme pfipluli z Bergenu, budi jeho re-
spekt, a kdyZ mu Petr vysvétluje, ze ANNA ma
namifeno na Svalbard, tedy na Spicberky, ob-
divné fika, Ze to je dlouha cesta a pfeje ndm
Stastnou plavbu.

Ze zatoky vyplouvéme v 10:15 a venku vane
slaby jihovychodni vitr o rychlosti do 7 uzl(. Je
nezvykle teply a tento den zaZivdme norské léto.
Slunce hieje, i kdyz sviti pres opar. Sméfujeme

do Uziny Brenngysund a mezi drobnymi ostrlivky
se zelenymi bfehy u jejiho Usti zastavujeme, aby-
chom zkusili rybérské stésti. Viechny tii lodni ry-
baiské pruty jsou v ¢innosti, ale zadna ryba se
nenecha zlakat zablesky tipytek. Stale trva bezve-
tfi, kdyz pokracujeme, a podle rychlosti kolem
Sesti uzll ndm pomaha proud. Sund je pomérné
husté obydlen, brehy lemuji pocetné domky,

na pravoboku mijime lodénici a dalsi primyslové
objekty. Podplouvame most a na konci sundu
brankou mezi ¢ervenou bdji a typickym norskym
majackem s bilou podstavou a cervenou stfiskou,
takze pfipomind muchomirku, vyplouvame za-
padnim smérem na sirsi vody. Hladina je stale
hladka, plavba je pohoding, nefoukd zadny le-
dovy vitr, ale na pravoboku nam z vnitrozemi
hrozi hory se stity pokrytymi snéhem.

Ve 14:30 nasazuje slaby jihozapadni vitr,
proto vytahujeme alespon kosatku, spise pro
nas lepsi pocit nez jako prostiedek pro zvy-
Seni rychlosti.

V zétoce Mgyhana

Na levoboku mijime velkou masu ostrova
Vega, okolo néhoz se oteviraji prijezdy na ote-
viené more. Nasledné zaplouvame opét

do Uzin mezi ostrovy, které zde lemuji norské
pobiezi v nékolika fadach. Nakonec médme

po pravoboku protdhly ostrov Alsta. Je roze-
klany, pobrezi blize ndm je nizké, pokryté ze-
leni, mezi niz sviti domky, kdezto pobfezim
smérem do vnitrozemi prochazi mohutny hor-
sky hieben tvoreny sedmi vrcholy. Proto se mu
fikd Sedm sester, tedy Syv Sestre, a ani jedné
nechybi nahrdelnik ¢i ¢elenka ze snéhu. Nej-
vyssi Botnkrona méfi 1 072 metrd.

Kontrast mezi velehorskou krajinou v pozadi

a hustou zastavbou v popredi je pak to, co do-
dava norskému pobrezi jedinecny charakter, co
vyvolava ve Stfedoevropanovi pocit prekvapeni
a udiv, ale také trosku zmatek. Pruh Upravnych
domkd, z nichz nékteré vyhlizeji jako pro pa-
nenky, je vlastné néco jako predmésti pfistavu
Sandnessjgen, ktery je cilem dnesni etapy. Je
zde velkd marina, ale my mifime do severnéji le-
ziciho komer¢niho pfistavu, kde se v 19:15 vyva-
zujeme u pontonového mola. Je dlouhé
pfinejmensim 60 metrd a celou jednu stranu

PLAVBA

mame jen pro sebe, naproti je pak vyvazéna
pouze mensi obsluznd lod’ ARKTI PIONER s hyd-
raulickou rukou na zadi. Mistek z mola vede

k zahradce restaurace, kde je plno a velmi Zivo.
Je totiz pétek a kazdy Nor zfejmé musi jit

do hospody. Sum hlast a cinkot sklenic doléha
az na ANNU.

Byli jsme na moti 9 hodin a zdolali jsme 47 mil,
coz je odpovidajici penzum, celkem jsme
upluli 465 mil. | veer nepfestava zarit slunce,
to jenom podtrhuje, Ze jsme zazili nejpohodo-
véjsi den plavby, kdyz za bezvétii vsechnu
praci za nas oddrel Mercedes.

Veceru jesté neni konec. Jsme uz zalezli

ve spacich pytlich, kdyz k nam ze biehu do-
lehne hlasita hudba. Na pédiu v cele restau-
ra¢ni zahradky zacina koncert néjaké norské
skupiny se zesilovaci vyto¢enymi na doraz.
Shodujeme se, Ze to, co hraji, se da oznacit
jako folk-beat. Nastésti masivni trup ANNY
hudbu ucinné tlumi, nicméné usindme az
poté, co koncert skoncil.

Text a foto Frantisek Novotny
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POSLEDNIi PLAVBA KAPITANA JURKA RADOMSKEHO

Z pristavu Puck do Gdyné

CZARNY DIAMENT a jeho kapitan
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Baltské more se usmiva dva az tfi tgdny.
No a potom se mraci v tgdenni bouri.
Plachetnice CZARNY DIAMENT je vyvdzana
v pristavu Puck. Cekd na nalodéni nové
posadky. Jsou to kluci z détského domova
v Sazave. Ta tricetitunova ocelovad lod'je
snadno ,spolkne*ve svych kajutach. Dva
stéZné toho kece se kyvaly 32 rokd pri
nejdelsi plavbé kolem svéta. Kapitan Jurek
se pred tremi lety rozhodl, Ze plout nebude.
Za rozhodnutim byly zdravotni divody.
,Jesté jednou naposled,” premlouvam ho
telefonicky. ,Dobre, jesteé jednou,”rekl.



etkavali jsme se ndhodné pfi svych

plavbach oceanem. V Jizni Africe, v Aus-

trélii, v Karibiku i v Polsku. Kdyby se se-
Cetla délka nasich plaveb, bylo by to vice nez
pl milionu mil. Oba dohromady mame dnes
170 let. Téch Sest klukd jenom zir3, jak vypada
pratelské setkani. Zatimco Balt boufi, kluci se
v pristavu seznamuiji s lodi. Pfipnout harkeny,
naucit se,zapalit” zachranny ¢lun, upnout za-
chranné vesty, respektovat reling, ovladat la-
novi k plachtdm. Je radost se divat, jak jim to
jde. Boufre se zklidnila a CZARNY DIAMENT vy-
plul. Neptun shovivavé val jen 3-4 Bf. Prid’ mifi
ven ze zatoky. Po levoboku poloostrov Hel.
Jachta v mirném naklonu sméruje k otevre-
nému mofi.

Kluci se stfidaji u kormidla. Pry admiral Nel-
son zacal zvracet hned, jak pfisel na lod. No
a tady jsou vsichni v pohodé. Sténa cernych
mrakl kumulonimbd se blizi od zapadu, ale
DIAMENT nerefuje. Klidné si pluje dal.

Ta tfidenni plavba byla tou posledni a zéro-
ven nejkratsi Jurka Radomského. Pro kluky
ze Sazavy byla tou nejdelsi. Z Pucku

do Gdyné. Louceni je vzdycky smutné, ale

e e -

5

Déti na plazi necitily zimu.

Posadka v Gdyni

Jurkovo ,za rok na vidénou” znélo pro téch
Sest klukd optimisticky. Snad i pro nds, co
jsme kluci uz jenom povahou.

Déti z détského domova v Sdzavé miluji
more. Letos jsem jich vzal do Polska patnact.

PLAVBA

Ti mladsi stanovali u mofe a ti star$i po ném
pluli. Déti si hraly na plazi ve vinach a na roz-
dil od dospélych nechapaly, ze vitr, ktery val,
je studeny.

Text a foto Rudolf Krautschneider
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Obcas se na brehu o
prilezitost se zast

Q,‘

VISLA, EVROI;’SKA AMAZONkA
Z Krakova do Gdanska na Minicatu

Nedotcena priroda

Reknete si, ze pfehanim. Amazonka? No ano, Visla
je na dolnim toku bézné sirokd 300, obcas az

600 metrd, coz je sice Uctyhodné, ale Amazonka
je desetkrat mohutnéjsi. Pak si feknete, Ze neko-
necna pestrost jihoamerické dzungle se neda
srovnavat s nasi obycejnou piirodou. No, tady uz
se budu trosku pfit. Visla, to je pas témér nedo-
tcené piirody. Biehy jsou posety stopami vyder,
Zel, lisek, jelend, mizete zahlédnout losy brodici
se v mélkém rameni. Vsude tu je spousta druhd

50 | YACHT 11/2025

kachen, volavek, jefabu, rack(, jsou zde pocetna
hejna labuti. V noci se ozyvaji hlasy zab, bukacd,
hlasité bobii placani do vody a zvuky, které si ani
neumite vysvétlit. A v Usti vas piekvapi kolonie
lachtand. Pravda, vse je uzavieno mezi umélymi
ochrannymi hrdzemi, ale ty na fece nevnimate,
vétsinou nejsou vlibec vidét, skryté za lesnimi
houstinami. A hlavné, Visla si te¢e divoce, bez vét-
Sich regulaci, tvofena mnoha piscitymi ostrovy

a rameny proplétajicimi se mezi nimi. Pod Varsa-
vou je dokonce i delsi Usek s kamenitymi pefe-

Myslenka na spluti Visly mé prepadla pri cestovani prstem po mapé
minulé léto. SnaZil jsem se pochopit systém vodnich kandli a rek Evropy,
zejména téch neblizsich, polskych, abychom si na nich uzili budouci
dichodovd Iéta. A tu jsem Zjistil, Ze je Visla klenot klenotd, divocina
nespoutand, evropskd Amazonka. A to hned za domovnim prahem.
Prameni kousek od nasich hranic.

jemi. Nepredstavuijte si néjaké vodopady, ale
v jazycich mezi balvany voda vali pékné svizné.

Visla je se svymi 1 047 km 3estd nejdelsi evrop-
ska feka, pficemz 1. je Volha, 2. Dunaj, 3. Dnépr,
4.Ryn a 5. Labe, ale myslim, Ze ve velebnosti

a divokosti se ji zadna nevyrovna.

Hlavni kli¢ k pochopeni reky
V Krakové je posledni jez a az k mofi je hladina
zklidnéna jen jedinkrat pfehradni hrazi ve Vloc-



lavku v dolni ¢asti pod Varsavou. A to je hlavni
kli¢ k pochopeni feky. Stav vody je totiz nevy-
zpytatelny. Jarni povodné zplisobené tanim
snéhu zejména v Tatrach a Karpatech a letni
povodné zplsobené piivalovymi desti. A me-
zitim dlouha obdobi nizké vody, trvajici vétsi-
nou od léta az do jara. Absolutnim rekordem
bylo pouhych 20 centimetr(i vody ve Varsavé
loni pocatkem zafi. Voda zde klickovala v po-
thécich mezi pise¢nymi dunami a mélkymi la-
gunami. Pfitom povodné tu dosahuji mnoho
metrd, v extrému i pres osm. Na této fece se
neda planovat zadny byznys. Ani pfeprava
zbozi, ani turismus. Jediny pokus o piepravu,
vétsi nez jen lokalni pfeprava pisku, jsem
béhem plavby zaznamenal kousek pred Byd-
hosti. Na suchém dné cekd i s remorkéry

na dostate¢nou hladinu obrovska chemicka
kolona, pfipominajici kosmickou raketu. Kdo
vi, kolik mésicd uz ¢ekaji na vodu. Umite si
predstavit ty ztraty?

Daleko od civilizace

Asi to také bylo neobvykle chladnym kvétnem,
ale stalo se ndm, Ze jsme na vodé byli po celou
plavbu skoro sami. Jen obc&asny rybar na bre-

Spolecné rukama
zamotame kosatku
zpet, jak se da, ale ta
jejiz roztrhand a vitr
ji porad rve za cary
ven. Beny krkolomné
zdviha nohu a jednou
rukou uvolnuje
tkanicku ze své boty,
zatimco druhou drzi

lod’a kosatku.

zich, nékdy na pramicce, a velmi slaby provoz
ve Varsavé. Civilizaci na vétsiné toku pfipomina
obcas jen most a velmi vysoké sloupy velmi
vysokého napéti, které reku prekonavaiji.

Dokonce i ve VarSavé ma feka pfirodni charak-
ter, az na jedno kilometrové nabrezi s betono-

PLAVBA

vymi schody. Jeden mistni obyvatel ndm o tom
povédél vtip.,Do Varsavy prijela japonska dele-
gace. Predstavitelé ukazovali hrdé mésto, az do-
spéli na nabrezi, které chtéli rychle pominout,
nebot se stydéli za neupravenou feku. Jenze Ja-
ponci byli u vytrzeni. Jak jste to dokazali, ze feka
ma tak pfirodni charakter? Fantastické. To mu-
selo stat hromadu penéz!”

Takze jak na to?

Tisic kilometrd, i kdyby se dafilo a denné by-
chom zvladli 50 kilometr(, zabere plavba ales-
pon tfi tydny. Vodacky na kdnoi nebo

na paddleboardu by to byla nekonec¢na dfina.

A v pfipadé prevazuijicich protivétra to je
zkratka neredlné. Pro plachetnici je to zase sama
mélcina, muselo by se vychytat obdobi s vyssim
stavem. Ale zase ne moc, to by mohlo byt ne-
bezpecné. Jak se vyhnout povodnim i suchu,
kdyz plavba zabere cca mésic? Takovou predpo-
véd pocasi nikdo neumi. Neredlné.

Reenim byl Minicat s ponorem jen 25 centi-
metrG. Na expedici byl vybaven malym elek-
tromotorem a slune¢nimi panely. Viechny sily
jednim smérem. Vitr, proud, slunce a nékdy

Na fece jsme byli prakticky celou dobu jedinou lodi.
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jen néco. Biezen je nejen pfilis studeny, ale je
zde vysoké riziko vysoké vody. Duben az kvé-
ten by asi Sel. Kdykoliv pozdéji, to uz je pfilis
riskantni kvali suchu a nizkému stavu vody,
mél¢iny budou pravdépodobné i rdjem ko-
mara.

No a pak nastala zoufala zima 24/25, kdy ani

v Tatrach skoro nic nenasnézilo a kdy se celou
zimu Visla potacela pod minimy normalnich
stavl. Jenomze se mi viibec nechtélo vypravu
zrusit. A jak jsem o tom pred kamarady porad
mluvil, podafilo se mi je strhnout. Asi nikdo by
nezvladl jet na cely mésic, a tak jsme naplano-
vali ¢tyfetapovou plavbu, tyden s kazdym

z nich. Vyplouvédme.

[l
(0
9
C
| C
| c

Prvni zapisky v lodnim deniku
Je 20. dubna a jsme presné na pldnovaném
misté, pod poslednim jezem u Krakova. Skld-
ddme lod'a uléhdme k prvni noci na rece. Pred
ndmi je zhruba 900 km nezndmé reky, viibec ne-
_ ) =t vime, jak to pjde, nebo jestli to viibec pujde.

i j Vody je mdlo a ani neni tak Cistd, jak jsme se té-
?f i m i f' ,, .‘. FM ? L : ; T A sili. Zpod jezu jdou sem tam chuchvalce pény. Ale

L I ‘ feka je i tak krdsnd. Co kdyz budou mélciny tak

/ ‘ casté, Ze se porddné nehneme? Co az nastanou
protivétry, vydrzi baterie? Co kdyz. ..

Prvni den plavby. Jde to vyborné. Nase plachetnice
SAMA md za sebou nékolik premiér. Poprvé

Jednou z uprav katamaranu bylo refovani hlavni plachty. Plochou je pfiblizné polovi¢ni. na fece. Poprvé se sklopenym stézném pod mos-
Velmi se ndm hodila nejen pfi zavéreéném refovani v rakosi. tem. Poprvé sjela perej. Byl to prah z velikych plo-

i padla. To pUjde. A kdyby ne, lod'se da roze-
brat do tfi 40kilogramovych balikd a vratit se
treba vlakem. Kromé toho, kdyZ se sundaji
kyly, sice nepCjde kfizovat proti vétru, ale
ponor bude jen 5-10 centimetrd. DllezZitou
Upravou bylo také sklapéni stézné, v Polsku se
mosty nesklapéji pred lodémi, ale naopak.

Visla je opravdu nevyzpytatelna
Zbyvalo jen dofesit kdy a s kym? Na jinak skvé-
lych strankach polského hydrologického
ustavu jsem marné hledal archivni data. Nako-
nec jsem nasel dva ro¢niky vodohospodarské
ro¢enky z doIniho toku u mésta Tczew. Chtélo
by to Udaje za vice let. A nasel jsem také data

z evropské druzice Sentinel 3A, kterd je
schopna méfit vysku vody. Data z poslednich
10 let vypadala jako Sum a byl jsem z nich
schopen pochopit jen to, ze Visla je opravdu
nevyzpytatelnd a ze kazdy rok to vypada uplné s Ak

jinak. Ale nakonec jsem z toho vyvodil preci K¥izovani jsme si uzivali vétsinu plavby.
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Jedna z mnoha zastavek v nedotc¢ené prirodé

Mala statistika

« Pocet dni expedice: 28
(S cestami, sklddanim a rozebiranim
lodi a dvoudenni prestavkou)

« Pocet dnd Cisté plavby: 23

+ Nejdelsi useky, co jsme preplachtili
zaden: 52km
(S pfiznivym pfedobokem na prehradé
Vloclavek, a jesté jednou 52 km
zToruné za Bydhost, s prevazujicim
bocakem, bfehové porosty tu nebyly
tak husté.)

+ Do zad nam foukalo, kdyz se¢teme
viechen cas jediny den

- Pocet dni, kdy nam foukal protivitr: 20
(Dvacet dni jsme kfizovali vétSinou
od rana do vecera. 100 metr(i sem, 200
tam, a tak porad dokola. Ale bavilo nas
to. Takové kiizovani jsem jesté nezazil.
Klickujeme mezi mél¢inami, viditelnymi
i neviditelnymi, vie je v pohybu.
Neustale vymérovat, kde udélat obrat,
pocitat se snosem kvdli proudu
a sledovat vitr.)

« Pocet dni, kdy jsme jeli alespori ¢ast
dne v plavkach: 4
(Zbytek dni jsme byli vétsinou
navleceni jako v severnim Atlantiku.)

chych kamennych desek a takovou perej jsme
tady necekali. Nechybély viny a vodni jazyky.

Elektromotor zviddal i Cerstvy protivitr. A pri-
tom jsme dobijeli baterii vyhradné ze slunce.
Na konci dne zbylo 80 % kapacity. A to i pfi
cdstecné zataZené obloze. Zitra se tésime

na vitr do zad a asi i na prvni bourky. Zaddk
se dostavil. Poprvé plachtime a dafi se plout
»~ha motyla” A do toho jesté sluncem dobi-
jime baterku. Jakmile jsme se tim ukolébali,

PLAVBA

dostavila se prekdzka. Mélcina a staré stromy
v recisti. Plachty sly dold, bylo nutné jit

do vody a také pddlovat. Vitr i Feka se po-
stupné stdci, zkousime i kfizovat. Reka je vsak
jesté tuzkd, moc to nejde. A tak obcas plujeme
na elektromotor, obcas plachtime, obcas
pddlujeme, obéas jedeme ,na kolobézku”

v mélcindch.

Dosahujeme soutoku s Dunajcem. Kéz by
vsechny dny byly tak Stastné.

Usekd, kdy jsme mohli plout na boéni vitr, nebylo mnoho. O to vice jsme si je uzivali.

11/2025 YACHT | 53



PLAVBA

Nezvykly kvéten

A opravdu to $lo, den za dnem. Jak se feka
rozsifovala, dalo se kfiZzovat i v protivétru.
Protivitr neni nepfitel, ale kamarad. Jak to
vlastné je s plachténim na fece? Neni to
stejné jako na moti ani jako na jezerech.
Vétru se nechce foukat napti¢ brehlim, hra-
zim, bfehovym porostiim, ale vzdy se stoci
podél koryta. A kdyz uz jednou zacne, vzdu-
chova hmota se korytem nezadrzitelné fine
a sili. Takze by ¢lovék ocekaval, ze to bude
padesat na padesat, protivétry a zadaky.
Jenze my si vyfasovali dost nezvykly kvéten,
doma v Cesku se vsichni divili, pro¢ je tak
zima a pro¢ je obc¢as na horach i snih. Tlakové
nize se neustale usidlovaly kdesi v Bélorusku
a k ndm se hnal arkticky vzduch. Nastésti ale
prevazné suchy, takze jsme méli dost slunce
a mélokdy jsme zmokli.

Dalsi uryvek z lodniho deniku

S posilenym sebevédomim z tspésného klickovdni

mezi pisky se pochopitelné dostavila chyba. Pri
objizdéni suchého stromu jsem nedokdzal dosta-
tecné rychle otocit kormidlem a v nejnevhodnéjsi
chvili jsme ztratili vitr. TotiZ, narozdil od bézné
plavby, nemuzeme kviili mélcindm mit kormidlo
zajisténé v pracovni poloze, kolmo dolu. A tak jej
casto mdme vyvésené dozadu a mnohdy jej vid-
¢ime nasikmo po dné. Rikdme tomu ,sonar”
Vlastné tak ohmatdvdme dno. Voda je prihlednd
jen cdstecné, a tak mdme prehled o tom, zda je to
dobré, nebo dno nebezpecné nardstd. Jenomze
vyvésené kormidilo se téZce ovlddd, sily neimérné
nardstaji, lod'je méné obratnd.

TakZe jsme za stromem, lod'je bez rychlosti neovia-
datelnd, musime ven, ale z jedné strany nds ohro-
Zuje vitr natlacenim na strom, z druhé timtéz hrozi
vodni proud. Poryv vétru ndm dal Sanci na vyvdz-
nuti proti proudu, jenZe byl kraticky a vyhrdl proud,
ktery nds navliknul na suchou vétev, mezi kosatku
a stéZen. My jen prihliZeli, jak je velikou silou ko-
ndno dilo zkdzy. StéZeri se ohybd, vse ostatni ale
odoldvd. S Vitkem dobre spolupracujeme, dari se
ndm rozpojovat karabiny a zdvlacky, vyprostit ko-
satku, zachrdnit stéZen s hlavni plachtou pred uto-
penim a nakonec SAMU i sebe vysvobozujeme
zpasti. No, nebylo to hned. Jako ztroskotanci jsme
téZce, ale stastné dopddlovali na breh nedaleko
malého kostelika. Dopadlo to docela dobre.

Kde je kostelik, bude i vesnice. Je asi tak p(l
Sesté, nevdhdm a jdu s nalomenym kusem

stézné do vsi. Tam bude jisté néjaky rolnik, co
md traktor a dilnu.
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Mapa plavby s vyznacenymi dennimi etapami

Rolnika jsem nasel, spolu s tatikem nalezli i kus
Zelezné trubky, kterd jakz takz sedla dovnitf
stéZné. To celé jsme snytovali za dohledu udivené
krdvy vykukujici z chlivku, Stékotu dvorniho psa
as usmévem brylaté babicky. Za hodinu a pal
jsem zpdtky s opravenym stéZném, i s doprovo-
dem zachrdncova bratra a nékolika déti. Déku-
jeme Piotrovi a jeho rodiné. Slibil jsem mu, ze az
doplujeme, posleme mu fotografii z Gdariska.

S timhle tymem snd to urcité dokdZeme.

Spéchdme, abychom si do tmy nasli taboristé.
Na obzoru koufi elektrdrna. Zitra bude nejen

1. mdj, ale u té elektrdrny je pry jez, pro nds dopo-
sud utajeny, o némz se dozviddme rozporuplné
informace. Jez jsme pak zddrné spluli, bylo to
jako na divoké vode.

wis
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Piekazky na trase

A prekonali jsme spoustu dalsich prekazek,
mélcin, strom0, mrazivych ran s ledovou po-
kryvkou lodi a spoustu studeného a silného
severaku. Mezi prekazky malé, byt ne svym
rozmérem, patfilo i propluti zdymadly. Jedno
na prehradé ve Vloclavku a dal3i pak do sta-
rého koryta, zvaného Mrtva Visla, na posled-
nich kilometrech do Gdarska.

Posledni zapisky v lodnim deniku
Dalsi prekvapeni. Jako zromanu Cesta kolem
svéta za 80 dni, kdy nestihajici cestovatelé zjis-
tili, ze diky cestovéni proti otaceni zemékoule
jim nechybi den, jak si mysleli, a ze sazku vy-
hraji. Totiz to prekvapeni, ze kilometraz Visly
nezacina od pramene, ale az od Osvétimi. Ofi-



cialnim kilometrovnikiim na fece jsme sice vé-
fili, ale pofdd nam to nesedélo. Ted uz vime, Ze
kilometrovnik v Usti nebude 1 047, ale jen 941.
Slava, mame pied sebou o 100 kilometra
méné, nez to vypadalo, a problém plavby v pfi-
Serném pocasi, které se na nds chysta v po-
dobé cyklony se sttedem piimo nad hlavami
se zmensuje o tfi dny plavby. Ale i tak to nevy-
chazi. Pfedpovédi ukazuji mnoho naprosto 3i-
lenych dni zimy, hraznych severnich vétr(, vin
a desth. Nepomohlo by ani tydenni ¢ekani

na lepsi ¢asy. Zatim plujme, dokud to jde, pak
se uvidi, feseni to zatim nema.

V ocekavani nejhorsiho pfiddvdme na tempu

a kfizujeme az do noci. Blizi se posledni mésto
pred ustim, Tczew. Rdno nemuizu dospat a ldmu
si hlavu nad tou meteorologickou $achovnici.
Musime to dojet dnes, i v desti, protoze pak
bude ¢im dal hif. Plvodné planovana pre-
plavba do Gdariska pres more je vyloucena,
budou velké viny vysoké jeden az dva metry
asilny vitr. Na tohle po¢asi na mofi prosté SAMA
nema. Snad to zakonc¢ime v Usti. Jenomze tam
nemuze auto pro nalozeni lodi. Zkusime v tom
silném severaku vyplout zpét i proti proudu
feky, to navrhuje Beny, ktery se pravé probudil.
To by asi $lo. A pak tu je jesté moznost plout

do Gdariska starym fecistém Miortwa Wisla.

SAMA poprvé vplouvé do zdymadla.

Jenze zdymadlo, polsky $luza, pry byva za niz-
kych stav(i odstavené. A pfesouvat SAMU néja-
kych 800 metr( kolem komory by sice $lo,
mame na to skladaci podvozky, ale do plldenni
akce s vykladkou a nakladkou a ve vétru a desti
se ndm nechce. Uvidime.

PLAVBA

Ale ted'rychle, musime stihnout predfrontaini
zapadni vitr, pojedeme na bocak, v poledne
se prudce stoci na severni a to bude kfiZzovaci

boj, jesté k tomu v desti. Vstavat, jdeme na to.
Plavba na bo¢ni vitr ndm jde ndramné, kilo-
metry jen odsypaji, uz citime mofre na dosah.

Gdansk
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Bfehy jsou vétsinou pozvolné s pise¢nymi plazemi.

Fronta pfichazi, neni ani vyrazna, ani z ni ne-
prsi. Vitr se sice opravdu staci proti nam a sili,
ale kfizovani nam jde dobfre. A je tady po-
sledni, daIni¢ni most na Visle. Sklapime stézen

a pak hned vytahujeme plachtu zpét. Za mos-
tem ale nebezpecné nardstaji viny na vic nez

pll metru vysky. Reka je zde nato¢ena presné
ve sméru vétru a to jak vitr samotny, tak i viny

Konecné Balt
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nesmirné posiluje. Lodi ndpory vétru lomcuiji,
plachty jiz nefunguji dobfe, stézen je pro-
hnuty jako luk.
+Musime zrefovat!” kfi¢im do té viavy. Kde ale
v téchto tvrdych podminkach zastavit? Za po-
stranni hrazkou je rakosi. Tam to $tastné za-
pichneme, plachty jdou rychle dol(,
odpocivame a pozorujeme situaci. Zbyva
nam poslednich 5 kilometrt k lodni komore
do Gdanska. Pfimo do mofe je to pouhych

12 kilometram. Proti takovému vétru se

v zddném pfipadé neprobojujeme. Proto vo-
lime plavebni komoru, kam ndm zbyva jen

5 kilometrd a potom do Gdariska na bo¢ni
vitr a zrefovanou plachtu.

Bez plachet to nepujde. Baterie, ktera jindy
hlasi dojezd tieba 120 kilometr( v bezvétfi

a s proudem, by nam v téchto podminkéch
dovolila uplout jen jediny kilometr. Na bur-
laka to také nepUjde, neustale bychom se za-
motdvali do kiovi a rdkosi. Jen 5km, to
musime dokazat. Zrefujeme hlavni plachtu.
S kosatkou bude problém, rolfok ji v silném
vétru zrefovanou neudrzi. Obraty pUjdou
tézce a stoupavost bude horsi. Bude to neko-



nec¢na dfina. Oba jsme s tim srozuméni,
jdeme na to. Jen 5 kilometrd, je to na dohled.

Je to trochu Silené, ale jde to. Nékteré viny
maji i metr, obcas nas pékné zalivaji. Hlavné
Benyho, ktery ma na kosatce potfadnou
dfinu. Abychom lod dotocili pfi obratech,
musi pokazdé rukama cip kosatky vytlacovat
ven z lodi proti vétru, ja pomaham rotaci
lodi tlakem do hlavni plachty na opa¢nou
stranu. Obcas se to nedafi a manévr je nutné
opakovat. A zase a znovu. Jsme mokifi

od hlavy k paté. Uprostred té bitvy, asi dva-
cet metrl pred lodi na nas z vin najednou
vykoukne hlava. Co to je za pfizrak? ,Tuler

na jedné hoding!” zafvu. Cerna kukadla nas
chvili pozoruji a pak mizi ve vinach. Propust
se pomalicku bliZi, co dva obraty, to ubo-
hych 50 vybojovanych metr0 k cili. Docela
umdlévéame, ale makame. SAMA stéle jesté
drzi pohromadé.

Zbyvé nam poslednich asi 200 metr(. Nara-
zovy vitr sili na Silenou uroven, do toho
prsi.,To uz ddme na baterii,’ zavelim

do toho hukotu. Mitime opét do rakosi. Je
nutné zarolovat kosatku a hned vyménit

kormidlo za motor a spustit hlavni plachtu.

Vypada to, ze operaci zvlddame dobre. Ale
straslivé mlaceni fletrujici kosatky dava na-
jevo, ze se ji Benymu nedati srolovat. Vichr
z ni silou kousek vyroluje a vytvofi jakysi
vak a ten nas Zene zpét, po vétru. Rychle
vracim kormidlo. No to se fekne rychle, to
uz jsme uprostied feky a kus zpatky, kus
zmareného usili.

Konecné vsi silou stacim lod k protéjsimu
bfehu. Tam Beny vyskakuje a drzi nds

na lané. Spole¢né rukama zamotame ko-
satku zpét, jak se d3, ale ta je jiz roztrhana
a vitr ji pofad rve za cary ven. Beny krko-
lomné zdviha nohu a jednou rukou vysné-
rovava tkanicku ze své boty, zatimco
druhou drzi lod' a kosatku. Konecné ji
mame zamotanou a seSnérovanou.

Na plny vykon elektromotoru se neko-
ne¢né dlouho Sineme obrovskymi vinami,
proti vichru a desti k odbocce na plavebni
komoru. Konec¢né jsme v zavétii odbocky.
Najednou, na par metrech, je klid, destik,
jen v korundch strom silné hudi vitr. Ale
nic désivého. A hlavné, semafor oznamuje,

PLAVBA

Ze je komora v provozu. Pak uz to jde jako
na dratkach. Abych se domluvil s obsluhou,
zburcuji ostrahu, ta nam zprostiredkuje po-
Zadavek otevieni vrat a za pal hodinky
jsme na Mrtvé Visle.

Gdansk. Venku nekonecné skudi silny vitr,
dést vytrvale bubnuje do stfechy. Chlad,
tma, za lesikem fvou nezvykle velké viny
Baltu. Je brzy rdno a ja si v hlavé promitam
uplynulé dny a tydny. Jsme v suchu a SAMA
je sbaleny v prepravnich taskach, Beny vcera
dopravil auto z Bydhosté, staci uz jen nalozit
a expedici zakoncit jizdou domd.

Text Vlasta Puczok
Foto Vlasta Puczok, Ivo Vesely, Vitek Fedra,
Martin Skoda, Tom Benes, élenové vypravy

Fotogalerie

&

Malbork

11/2025 YACHT | 57



HISTORIE OSOBNOST

OT?GE VANCOUVER
Pres Havaj k severu

Vesnice pratelskych indiant u usti
Buteova zélivu (Bute Inlet)

Prvni ¢ast expedice mirné pozapomenutého britského moreplavce vedla kolem
australského pobreZi k tropickym ostrovim v Pacifiku. Povedlo se objevit dvé novd
souostrovi. Zemépisné poznatky byly ale vykoupeny neprijemnostmi.

yprava George Vancouvera vyrazila

1. dubna 1791 z britského Falmouthu.

Skladala se ze dvou lodi. Veleni vétsi lodi,
plnoplachetniku HMS DISCOVERY, se ujal sam
Vancouver. Kapitanem mensi, brigy HMS CHAT-
HAM, byl William R. Broughton. Expedici organi-
zovalo britské Kralovské ndmofrnictvo. Slibovalo
si od ni splnéni vice cil(i. Méla prozkoumat velry-
barska lovisté v jiznim Pacifiku, zmapovat po-
breZi Australie, pokusit se najit legendarni ostrov
Isla Grande a objevit Severozépadni cestu mezi
Pacifikem a Atlantikem. Kromé priizkumu a ma-
povani méla i tfi dal3i ukoly. Zaprvé polozit z&-
klady nové kolonie v zalivu Nootka. Zaliv se
zafezava do vychodniho pobreZi rozlehlého ost-
rova, dnes patficiho Kanadé a nesouciho Van-
couverovo jméno. Dalsim cilem bylo ziskat zpét
okolni izemi zabrana Spanély. Posledni Gkol ex-
pedice byl dovézt dom0 obyvatele Havajskych
ostrovli jménem Towereroo.
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Pocatecni faze plavby byla pomérné smolna. Es-
kadra zamifila jako prvni na Tenerife na Kanar-
skych ostrovech. Ve zdejsim pfistavu Santa Cruz
ale vypukla na lodich rvacka. Nékolik ndmoinika
v ni bylo zranéno. Dalsi skoncili ve vodé.

Z Kanarskych ostrovd pokracovaly lodé do Kap-
ského Mésta. V tomto pristavu propukla v eska-
dre epidemie Uplavice. Jeden ndmornik zemfel.
Mezi nemocnymi byl i ranhoji¢ DISCOVERY.

Ve vypravé proto nepokracoval. Jeho povin-
nosti prevzal pfirodovédec Archibald Menzies.
Zastaval je cely zbytek plavby.

Nové ostrovy

Kapské Mésto opustily lodé 17. srpna. Za dal-
Sich 44 dn(i zakotvily u australského pobiezi.
Konkrétné to bylo v zatoce, kterou Vancouver
pojmenoval na pocest britského panovnika Ji-
fiho lIl. LeZi kousek od jihozapadniho konce

kontinentu. Odtud pak DISCOVERY a CHAT-
HAM pokracovaly podél jizniho australského
pobtezi. Cestou ho dikladné zmapovaly.

Nasledné zamifily do zatoky Dusky Sound

na Novém Zélandu. Vancouver ji znal uz z vy-
prav s Jamesem Cookem. Eskadra na misto do-
razila 2. fijna. ZGstala devatenact dni. Cas

v zatoce vyuzili Britové k doplnéni zasob, opra-
vam a priizkumu mistni fléry a fauny.

Dalsi etapu plavby absolvovala kazdd lod' zvIast.
Nezavisle na sobé tak objevily ostrovy Snares,
doslova ostrovy Nastrah. Vancouver toto jméno
vybral, protoze mu pfipadaly nebezpecné pro
lodni provoz. Jde o skupinku mensich neobydle-
nych ostravkd jizné od Nového Zélandu. Nej-
vyssi z nich ma nadmoiskou vysku pouhych

130 metr0. Patfi k nim i spousta daleko nizsich
skalisek. Na jméné proto ur¢ité néco bude.



CHATHAM také nasla dosud neznamé malé sou-
ostrovi vychodné od Nového Zélandu. Ndmof-
nici ho pojmenovali po své lodi. Dnes

na ostrovech Zije okolo sedmi stovek lidi.

DISCOVERY zase jako prvni evropska lod navsti-
vila ostrov Rapa Iti. Vancouver ho pojmenoval
Oparo. Dnes na ném Zije okolo 450 lidi. Je viak
znédmy pod svym domorodym jménem.

Tahiti a Havaj

Obé lodé se pak setkaly na Tahiti. CHATHAM do-
razila 26. prosince, DISCOVERY o ¢tyfi dny poz-
déji. Britské ndmoinictvo v té dobé Zilo pfibéhem
vzpoury na BOUNTY. Vancouver mél proto obavy
z pfilisného uvolnéni morélky. Zavedl pfisnou
disciplinu. Tu porusil tehdy Sestnéctilety syn vy-
znamného Slechtice Thomas Pitt. Vyuzil sexudl-
nich sluzeb jedné z mistnich obyvatelek a zaplatil
ji zelezem z lodnich zasob. Vancouver nechal
Pitta zbicovat. Pozdéji se mu to ovsem vymstilo.
Dost mozna pod vlivem této neblahé udalosti se
od vypravy oddélil domorodec z Havaje Towere-
roo. Rozhodl se zlstat na Tahiti.

Sopecné souostrovi se pritom stalo hned dalsi
zastavkou eskadry. Dorazila k nému v breznu.
Vancouver mél v umyslu na Havaji preckat
zbytek zimy. Vyhnul se viak zatoce Kealakekua,
kde po potycce s domorodci prisel o Zivot
James Cook. Vancouver byl piimym svédkem
jeho skonu. V priibéhu navstévy CHATHAMU

a DISCOVERY zrovna vedli mezi sebou obyva-
telé ostrovll krvavou vélku. Snazili se od Brit(i
ziskat strelné zbrané. Vancouver jim je odmitl

%

COLUMBIA REDIVIVA kapitana Roberta Graye

poskytnout. Eskadra nakonec prezimovala

na ostrové Oahu. | tam se vSak Angli¢ané setkali
s problémy. V potyckach s domorodci zemfeli
tfi ndmornici. Podle jinych zdroji je mistni za-
jali a pozdéji obétovali svym krveziznivym
bohdm. At uz byl presny osud nestastnikd ja-
kykoliv, CHATHAM a DISCOVERY vyrazily k po-
biezi severoamerického kontinentu.

Jeho Veli¢enstvu k narozeninam
Poprvé u néj zakotvily 1. dubna 1792
na urovni okolo 39 stupnd severni Sitky.
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Vancouver se pak pustil do jeho mapovani.
Postupoval se svou eskadrou k severu. Ces-

tou se Britové setkali s americkou lodi CO-
LUMBIA REDIVIVA kapitdna Roberta Graye.
Jeho vyprava byla obchodni podnik. Gray
nakupoval kozesiny od indiant. Prozkoumal
pfi tom vsak znac¢nou ¢ast pobrezi konti-
nentu, véetné feky, ktera dnes nese jméno
jeho lodé.

Vancouver mél o existenci splavného vodniho
toku pochybnosti. Britové si kazdopadné

s Americ¢any vyménili informace k oboustran-
nému prospéchu. Vancouverova expedice pak
pokracovala dél k severu.

V ¢ervnu 1792 ztratila CHATHAM u ostrova
Whidbey v Pudgetové zatoce kotvu. V roce
2008 to vypadalo, Ze se nasla. Narazil na ni re-
krea¢ni potapéc. Ukazalo se vsak, Ze nalezena
kotva byla pro CHATHAM moc tézka.

Vancouver pozdéji celé nové zmapované
Uuzemi formalné zabral pro Velkou Britanii.
Udélal to 4. cervna 1792. Na tento den pfipa-
daly narozeniny britského panovnika Jifiho Ill.
Misto, kde k ceremonii doslo, se dnes jmenuje
Possession Point, tedy bod drzby.

Text Radek John
llustrace archiv, kniha A Voyage
of Discovery to the North Pacific

Ocean and Round the World
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SLAVNE BITVY NAMORNI HISTORIE

Trafalgar, 1805

oté co po amienském miru Velka Brita-
P nie 18. kvétna 1803 znovu vypovédéla
Francii valku, rozhodl se Napoleon pro
invazi na Britské ostrovy a u Boulogne se uta-
bofilo ohromné expedi¢ni vojsko. Aby bylo vy-
lodéni viibec mozné, potieboval Napoleon
neutralizovat britské lodstvo francouzskymi
a spojeneckymi Spanélskymi ndmornimi si-
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lami. Avsak ty francouzské byly blokované

ve tfech rlznych zékladnach, a tak vznikl da-
myslny plan, jenz predpokladal spojeni vsech
eskader v Karibiku a pak navrat i se Spanél-
skymi spojenci k Usti Lamansského pralivu.
Tam méli byt Britové vtazeni do bitvy. Avsak
plan se podafilo uskutecnit jen ¢astecné. Fran-
couzsky admiral Pierre de Villeneuve, pavodné

Bitva u mysu Trafalgar mezi Cadizem a Gibraltarem je nejznaméjsi namorni bitvou
historie. Znaji i i lidé, ktergm jinak namorni déjiny nic nefikaji. V pribéhu dvou
minulych stoleti o ni byly napsdny desitky a desitky knizek, nebot jeji epochdlni
v{yznam si uvédomili jiZ souCasnici. Priibéh stretu mezi britskou a spojenou
francouzsko-spanélskou flotou uvddi kazda nadmorni encyklopedie, ale casto chybi
popis taktického pozadi a také zminka o prislovecné kapce stésti.

velici pouze eskadfe z Toulonu, se i se Spanél-
skymi lodémi vrétil zpét a uchylil se do zatoky
Vigo, aby podle novych rozkaz({ jako vrchni ve-
litel uvolnil blokované eskadry ve Ferrolu

a Brestu. Kdyz se k nému ale nepfipojila roche-
fortska eskadra a uvéfil podvrzené informaci,
ze k nému sméfuje flota 25 britskych fadovych
lodi, dostal strach a otocil na jih do Cadizu. Na-



poleonovi nezbylo nez zménit plany. Rozhodl
se pro tazeni do stfedni Evropy, aviak s namofr-
nim zajisténim jizniho kfidla, takze vydal roz-
kaz, aby spojena francouzsko-spanélska flota
proplula Gibraltarem a zamifila k italskym bre-
hdm. Ale pod novym velitelem, jimZ jmenoval
viceadmirala hrabéte Francoise Etienna de Ro-
sily-Mesrose misto Villeneuva. Ten napfed
zpravu o svém odvoléni pfijal s ulehcenim, ale
kdyz se dozvédél, ze jej cisaf nazval zbabélcem
a ze byl degradovan, rozhodl se pfece jen

do bitvy vyplout, aby jeho nastupce nasel
jenom prazdny pfistav.

Nelsontiv osudovy tkol

V srpnu 1805 britsky premiér William Pitt mladsi
jmenoval velitelem Stredomorské floty Nelsona
a ten si uvédomil, Ze nastal ¢as, kdy musi splnit
svdj osudovy ukol, zabranit invazi, znicit fran-
couzsko-Spanélské lodstvo a zajistit své vlasti
kontrolu nad svétovym oceanem. Dne 14. zafi
se nalodil na VICTORY a pred Cadizem se pfipo-
jil ke své floté o dvou eskadrach, jimz veleli ad-
miralové Cuthbert Collingwood a Robert Calder.
Témto namoinim velitelim, které pfi spolec-
nych obédech i s podfizenymi kapitany vycho-
val Nelson k ofenzivhimu duchu, stacil
jednoduchy rozkaz ze dne 10. fijna 1805 o bojo-
vém fazeni floty, aby pochopili svoji roli.

Porazeny francouzsky admiral Pierre de
Villeneuve byl po propusténi ze zajeti nalezen
22. dubna 1806 mrtvy v pokoji zajezdniho
hostince na cesté do Pafize se Sesti bodnymi
ranami v hrudi. Oficialné se tvrdilo, Ze se
jednalo o sebevrazdu, c¢ast historikli soudi, ze
ho dal Napoleon zavrazdit.

HISTORIE

Z rozkazu zcela jednoznacné vyplyval plan
utoku prostfednictvim dvou kolon, které mély
prolomit nepfratelskou linii ve dvou mistech

u francouzské a Spanélské vlajkové lodi a co
nejdfive je vyfadit z boje. Podle Nelsonova na-
zoru nebylo mozné udrzet pfi proménlivém
vétru fadu Ctyficeti valecnych lodi v ucelené
bitevni linii, proto kolony.

Dnes se zcela jisté vi jenom to, Ze v ndvétrné
koloné byly ur¢ité VICTORY, TEMERAIRE, NEP-
TUNE a pravdépodobné na Sesté pozici BRI-
TANNIA.V zavétrné koloné se urcité nachazely
ROYAL SOVEREIGN s MARSEM a BELLEISLE

na druhé a tfeti pozici, DREADNOUGHT byl
pravdépodobné deséty a PRINCE asi ¢trnacty.

Ve ostatni jsou pozdéjsi rekonstrukce.

Spasné mrtvé viny ze zapadu

Nelson védél, ze Villeneuve musi z Cadizu
zahy vyplout, ponévadz mésto by 30 000 na-
mornikd trvale neuzivilo. A francouzsky admi-
rél skute¢né vyplul. Trvalo celé dva dny, nez
lodstvo 33 fadovych lodi, tii fregat a dvou
brig opustilo Cadiz, takze britska prazkumna
fregata EURYALUS méla dost ¢asu nepritele
peclivé prepocitat a informovat Nelsona

o jeho sestavé. Ta byla impozantni. Z 18 fran-
couzskych radovych lodi byly ¢tyfi 80délové

Jako prvni prolomila francouzsko-$panélskou linii vlajkova lod kontradmiréla Collingwooda ROYAL SOVEREIGN.
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Ohnisko boju kolem ROYAL SOVEREIGNU a SANTA ANY na obraze Fredericka Clarksona z roku 1836

dvoupalubniky, které predcily britské trojpa-
lubniky 2. tfidy, a zbytek byly 74délové lodé.
Mezi 15 Spanélskymi lodémi vynikal prede-
vsim 134délovy ¢tyfpalubnik SANTISSIMA
TRINIDAD, déle dva trojpalubniky o 112 dé-
lech, SANTA ANA a vlajkova lod admiréla Fe-

jeho pres tfi mile dlouha sestava rozlomila a lu-
kovité prohnula na vychod. Britové se velmi po-
malu pfiblizovali od zapadu se zadobocnim
vétrem ve dvou kolonach. Navétrnou ved| sam
Nelson na VICTORY, zavétrnou admiral Collin-
gwood na ROYAL SOVEREIGN. Obé kolony smé-

fovaly zhruba kolmo na spojeneckou bitevni linii,
pfi¢emz navétrna cilila na Villeneuvovu vlajko-
vou lod'BUCENTAURE a zavétrna na SANTA ANU
viceadmirala Ignacia Marii de Alava y Navarrete,
nebot Gravin(iv PRINCIPE DE ASTURIAS celou
spojeneckou formaci uzaviral.

derika Carlose Graviny PRINCIPE DE
ASTURIAS. Spanélé méli jesté jeden trojpa-
lubnik o 100 délech, dvé 80délové lodé, osm
lodi 0 74 délech a jeden maly dvoupalubnik
se 64 dély. Celkem disponoval Villeneuve

2 484 dély. Nelson mél 27 lodi, z toho dva tro-
jpalubniky 1. tfidy o 100 délech a dva 2. tfidy
0 98 délech v navétrné koloné a jeden 100dé-
lovy a dva 98délové v zavétrné koloné. Navé-
trnou kolonu doplnovalo Sest lodi ¢itajicich
74 dél a maly 64délovy dvoupalubnik, zavétr-
nou pak jedna 80délova lod, 10 lodi o 74 dé-
lech a téZ maly 64délovy dvoupalubnik.
Celkem mél Nelson 2 084 dél, tedy podstatné
méné nez protivnik.

Obé floty se spatfily za Usvitu 21. fijna 1805. Ville-
neuvova ponékud neusporadana sestava sméro-
vala levobokem viceméné k jihojihozapadu. Val
velmi slaby vitr od zdpadoseverozapadu a ze za-
padu také prichazelo silné mrtvé vinéni, coz vés-
tilo pfichod vichfice. Kdyz Villeneuve spatfil
neptitele, dal rozkaz k obratu a zamifil zpét

Kopie tohoto obrazu Nelsonovy smrti je vystavena v podpalubi VICTORY na misté,
kde britsky narodni hrdina zemvel.

na sever. Nasledkem obratu za slabého vétru se
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Kolem poledne se britské lodé dostaly na dostfel
a nastal nejkriti¢téjsi okamzZik utoku. Nahodné
prohnuta francouzsko-Spanélska formace nyni
hovorila ve Villeneuviv prospéch. Jeho lodé
mohly kfiZzovou palbou ¢elné ostfelovat obé
britské kolony, pficemz protivnik mohl odpovi-
dat jenom z nepocetnych stihacich dél na pfidi.
Aby svoje posadky povzbudil, nechal Nelson vy-
vlajkovat slavny signal,Anglie ocekava, ze kazdy
spIni svou povinnost”.

Prvni salvu bitvy u Trafalgaru pry ve 12:10 vy-
palil francouzsky dvoupalubnik FOUGUEUX,
kdyZz se ROYAL SOVEREIGN dostal na dostrel.
A zde se vnucuje otazka. Jak to, ze v tak vy-
hodné pozici Francouzi a Spanélé nerozsttileli
Nelsonovy lodé na kusy?

Sice se uvadi nizka Gc¢innost spojeneckého dé-
vazuji mrtvé vinéni, které bylo rovnobézné

s Villeneuvovymi lodémi a za slabého vétru,
jehoz tlak do plachet nestacil na stabilizaci, zpa-
sobovalo jejich silné kolébani z boku na bok. To
nejen ztéZovalo praci délostrelct a zpomalovalo
palbu, ale hlavné znesnadrnovalo miteni. Nic-
méné i tak inkasovaly predevsim britské ve-
douci lodé tvrdé zasahy, nez dostaly do akce
viechna déla a mohly se na protivniky obofit
drtivymi bo¢nimi salvami.

Dvé ohniska boji

Prvni ohnisko se vytvofilo kolem Collingwoo-
dova ROYAL SOVEREIGNU, jenz se po pUl jedné
vklinil mezi FOUGUEUX a 112délovou SANTU
ANU. Té vénoval Collingwood prvni bo¢ni salvu,
smrst délovych kuli prolétla zadovymi okny
Spanéla a zabila nebo zmrzacila na 400 muzq,
témér polovinu posadky. O minutu pozdéji vy-
palila britskd lod'salvu z druhého boku proti
francouzskému 74délovému dvoupalubniku,
poté se stocila po bok SANTY ANY, aby ji defini-
tivné vyradila z boje. Druhé ohnisko se vytvofilo
kolem VICTORY, které se po 40 minutach otlou-
kani od Francouz( podafilo projet mezerou
mezi vlajkovym BUCENTAUEREM a dvoupalub-
nikem REDOUTABLE. P¥i praniku vypalila VIC-
TORY ze 68liberni karonady na pfidi dvojity
néboj, jenz prosel zadovymi okny BUCENTAURU
a zpUsobil udésnou zkazu.

Ucastnici se ve svych pamétech shoduiji, ze
bitva plsobila neskute¢nym dojmem.V prud-
kém protikladu ke zbésilosti délové palby

a smrti, ktera radila s bleskurychlou krutosti, se
lodé jenom plouzily, takze prabéh boje by
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Plan bitvy u Trafalgaru v jedné z mnoha publikaci, jez byly o bitvé sepsany v 19. stoleti.

Kontradmiral Cuthbert Collingwood
vedl zavétrnou kolonu a po smrti
Nelsona prevzal veleni.

dnesdnim lidem pfipominal zpomaleny film.
Vanul totiz jenom velmi slaby vitr a mrtvé viny
lodé jesté vice zpomalovaly. Proto se plavidla

k sobé blizila s mucivou pomalosti, ktera
prudce kontrastovala s rychlosti, s jakou se mé-
nila ve vraky, a tento protiklad pak vyvolaval
pocit snové halucinace.

Triumf a smrt v jednom dni

Bitva nejvice zufila kolem VICTORY, BUCEN-
TAURU a REDOUTABLE, jejiz posadka se poku-
sila 0 abordaz. Francouzi spustili hlavni rdhno
na VICTORY, aby je pouzili jako abordazni
lavku, a z rdhnovi svrhli na britskou vlajkovou
lod na 200 ru¢nich granatd, takze jeji paluba
byla pokryta mrtvymi. Abordaz mohla uspét,
kdyby se z druhé strany na posledni chvili ne-
priblizil britsky trojpalubnik TEMERAIRE a ne-
nadalou bo¢ni salvou proménila pfivraceny
bok REDOUTABLE ve zmét tfisek a zkrvavenych
kusu lidskych tél. Vzapéti se k témto tfem
lodim, zaklesnutym ve vzdjemném zapasu, pfi-
pojil dalsi francouzsky dvoupalubnik FOUGU-
EUX a tyto Ctyfi lodé vytvofily ohnivy stfed
bitvy. Pfitom VICTORY palila z druhého boku
jesté na SANTISSIMU TRINIDAD.

V tomto pekle se admiral Nelson prochazel
po velitelské palubé VICTORY ve slavnostni
uniformé posité zlatymi dracouny a ovésené
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Druhé ohnisko bitvy se vytvofilo kolem VICTORY a francouzské vlajkové lodé BUCENTAURE.

rady. Ve himotu dél, praskotu rdhnovi a kiiku
ranénych nikdo nepostiehl vystrel z muskety
francouzského odstrelovace z kose REDOUTA-
BLE, ktery Nelsona smrtelné zranil, takze musel
byt snesen do podpalubi.

Jak se zapojovaly do boje dalsi a dalsi britské
lodé, rozpadala se bitva na rvacku viech proti
viem, jak Nelson zamyslel. V ni se zdhy prosa-
dili lepsi britsti délostielci a hodinu a pul poté,
co VICTORY prolomila nepratelskou linii, byl
boj v centru prakticky vyhran. Villeneuve spus-
til vlajku kratce po ¢trnacté hodiné a téz Collin-
gwood, ktery po Nelsonovi pievzal veleni, byl
Uspésny. Po hodiné kanonady se z 16 lodi,
které napadl svymi 15 plavidly, 12 vzdalo nebo
bylo zniceno.

Ve Ctyfi odpoledne k umirajicimu Nelsonovi
sestoupil kapitan Hardy, aby mu oznamil
velké vitézstvi. Napocital 14 nebo 15 nepfia-
telskych lodi, které se jiz vzdaly.,,Nyni jsem
spokojen,” Septal z poslednich sil admiral,
,diky Bohu, splInil jsem svou povinnost. Ze-
miel o pll paté odpoledne a jeho posledni
slova patfila dcefi Horatii.

Do vecera se Britim vzdalo 19 nepfételskych fa-
dovych lodi, aniz sami néjakou ztratili, coz zna-
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menalo ohromujici vitézstvi, pfestoze o prvni
ukofisténé lodé prisli jiz v noci. Dorazila totiz
ocekavana vichfice, proti niz plavidla bez stézni
nic nesvedla. Britové méli pIné ruce prace, nez se
jim podafilo zachranit své vlastni poskozené
lodé a odvléci je do Gibraltaru. Byla mezi nimi
iVICTORY s pahyly stézni a tii 74délové lodé,
které nakonec Britdim z celé kofisti zbyly. Jejich
ztraty v lidech ¢inily celkem 449 mrtvych

a 1241 ranénych z néjakych 17 tisic muzd. Mezi
obétmi bylo také mnoho zZen a déti, které se

na lodich vyskytovaly jako rodinni pfislusnici
poddustojniki a donasely munici, pfestoze to
bylo oficialné zakézano, a proto nemohly byt je-
jich ztraty uvedeny v hlasenich. Spojenci pfisli

o 18 fadovych lodi a podle odhadu z celkového
po¢tu 30 tisic ndmoinik( méli Spanélé

1022 padlych a 1 386 ranénych, Francouzi pak
3373 mrtvych a 1 155 ranénych.

Vladni, Britanie

Bitva u Trafalgaru patii mezi ty strety, jez roz-
hodly o osudu svéta na celd desetileti, zde
prakticky na celé jedno stoleti. Az do prvni své-
tové valky kontrolovali Britové namoini komu-
nikace celé planety a nastolili Pax Britannica,
nebot bitva ucinila jak z Francie, tak ze Spanél-
ska druhofadé ndmoini mocnosti, které jiz
nikdy Britanii neohrozily.

Mezi britskymi padlymi vsak byl nédrodni hr-
dina Nelson. Dopis, ktery napsal tésné pred bi-
tvou, nese viechny rysy dopisti sebevrah(

na rozlou¢enou. A to, stejné jako fakt, ze pfisel
na palubu ve slavnostni uniformé a ucinil ze
sebe ten nejndpadnéjsi ter¢ pro nepratelské
odstrelovace, zrodilo v hlavach uz jeho soucas-
nikd podezieni, ze védomé hledal v bitvé smrt.
Tento nazor podpoitila v 70. letech minulého
stoleti téZ spisovatelka Norah Loftsova, au-
torka Zivotopisu lady Hamiltonové. Argumen-
tuje, Ze se mu stéle horsilo zdravi, ztracel zrak
a mél nemocné srdce. Také si pry byl védom,
ze jeho spolecensky netnosny vztah s lady Ha-
miltonovou, z néhoz vzesla nemanzelska dcera
Horatia, mu vefejnost bude tolerovat do té
doby, dokud bude zapottebi jako narodni
spasa. Aviak rozhodnym vitézstvim by se stal
nepotfebnym a ¢asem opovrhovanym mrza-
kem, ¢lovékem, ktery ,bude pro svou milenku
a dité uzitecnéjsi spiSe jako mrtvy nez zivy”,
tvrdi Loftsova. At uz ma pravdu nebo ne, fak-
tem zGstava, Ze o jeho Zivotni lasku a dité, jak
zadal v dopise, se kral ani vlada nikdy neposta-
rali, prestoze jeho pohieb proménila britska
admiralita v ndrodni tryznu.

Text Frantisek Novotny
Foto archiv



CHARTER

Jak udélat vasi online rezervaci lodi bezpecnéjsi?
Na co si dat pozor pri pronajmu jachty pres internetovou

rezervacni platformu

DigitéIni platformy dnes umozriuji pronajmout si
jachtu na par kliknuti. Vyberete destinaci, typ lodi
a zaplatite kartou. V praxi to ale nemusi byt tak
hladké. Pronajem jachty je specificky proces, pi
kterém jde o vysoké ¢astky a technicky naroc-
né&jsi sluzby. Pokud tedy rezervujete pfes online
platformu, opatrnost je vice nez na misté.

Online platforma versus
charterova agentura

Online rezervac¢ni platformy investuji nemalé
prostredky do marketingu a vyvoje softwaru,
diky cemuz plisobi moderné a atraktivné. Je viak
dulezité si uvédomit, Ze nejde o charterové agen-
tury v tradi¢nim smyslu slova. Mnohé z nich fun-
guiji jako start-upy a jejich hlavnim cilem je rychly
rlist a expanze na trhu. To se muze projevit

i ve strategii prodeje a zakaznickém servisu.

V poslednich sezonach zaznamenala pojistovna
Yacht-Pool, ktera se specializuje na pojisténi pro-
néjmu lodi, nékolik pfipadd, kdy klienti online
platforem po pfijezdu do mariny zjistili, Ze jejich
jachta neni k dispozici. Nékterym zakaznikim byl
charter zrusen dokonce jen par hodin pred vy-
plutim s nabidkou vraceni penéz ve formé vou-
cheru na budouci rezervace. A diivod? Platforma
neodeslala platbu mistnimu poskytovateli char-
teru. Ten proto lod'nepredal a klient musel bud’
zaplatit znovu, nebo se smifit s neuskute¢nénou
dovolenou. Pfikladem z neddvné doby je kauza
spolecnosti Zizoo, vici niz bylo v Némecku

v roce 2024 zahdjeno insolvencni fizeni nebo
krach zprostfedkovatele charteru Blue Balu
Yachting v roce 2007. Jejich klienti tak piisli o za-
placené zalohy nebo zUstali bez lodi.

Kdyz realita neodpovida
online nabidce

Tradi¢ni charterové agentury upozornuji

i na dalsi jev: lod' uvedena na online platformé
jako,voInd” ve skute¢nosti neni k dispozici. Ob-
jevuji se i pripady, kdy platforma uvadi neud-
mérné nizké ceny, neexistujici slevy ¢ doplrkové
vybaveni,zdarma’, které ve skutecnosti neni
soucasti nabidky poskytovatele. Takové od-
chylky ¢asto znamenaji poruseni smluvnich
podminek mezi poskytovatelem a zprostredko-
vatelem. Pokud platforma (nebo agentura)
zméni cenu, povolené slevy, storno podminky,
platebni podminky nebo vybaveni, charterova
spole¢nost neni povinna takovou rezervaci pfi-
jmout. Vysledkem muze byt, Ze klient nedostane
slibené vybaveni - nebo v horsim pfipadé ani
samotnou lod.

Proc¢ je diilezité, ovéfit si partnera

V Chorvatsku, v jedné z hlavnich charterovych
destinaci, byla zaznamenana aktivita velké char-
terové spole¢nosti (s flotilou pres 100 plavidel),
kterd e-mailem upozornila vechny spolupracu-
jici agentury a touroperatory na dlouhodobé po-
rusovani smluvnich podminek ze strany
popularni online platformy a nasledné ji pozasta-
vila moznost rezervaci.

V ¢lanku v ¢asopise YACHT ,Rezervuj lokalné, pluj
globalné” byl uveden i konkrétni pfipad, kdy
platforma Zadala dodavatele o odklad plateb az
nékolik mésicl po skonceni prondjmu.V praxi to
znamena, Ze prostiedky klientd nebyly pouzity

k Uhradé jejich charteru, ale k financovani pro-
vozu platformy. Toto potvrzovaly i verejné do-
stupné dokumenty jako jsou financni vykazy

s dlouhodobymi ztrdtami a nedoplatky na social-
nim pojisténi.

Vyhody a limity online platforem

« rychlé porovnani cen a lodi

» moznost rezervace 24/7

« jednoduchd platba kartou

« pfistup k mensim poskytovatellim v riznych
zemich

Tyto benefity funguji tehdy, pokud ma platforma
spolehlivé partnery a zdravé finan¢ni zazemi.

vevys

Nejcastéjsi rizika online rezervaci
bez agentury

+ Nezaplacend nebo pozménénd rezervace: char-
terova spole¢nost neobdrzela platbu, lod neni
pfipravena, nebo je zaménéna za jinou.

«Voucher misto refundace: namisto vraceni
penéz obdrzite poukaz, ktery uz nemusite
nikdy vyuzit.

+ Nejasné storno podminky, zvI&sté v pfipadé po-
chybeni platformy.

+ Slabd komunikace: v sez6né byvé zakaznicka
linka pretizena nebo nedostupna, pracovnici
Casto nejsou dostatecné zkuseni k feSeni speci-
fickych problém v charteru.

Jak zvysit bezpecnost své rezervace

1. Platte bezpecné - zvlasté na online platfor-
mach. Upfednostnéte platbu kartou. V pfi-
padé problém0 mUzete pozadat banku
o vraceni platby.

2. Ovérte si, kdo stoji za prondjmem. Zjistéte si,
kdo je skute¢ny poskytovatel charteru a tim
padem i vas smluvni partner, a ovéite si
jeho web, recenze a kontakty. Pfi pochyb-

nostech se informujte, zda platforma ode-
slala vasi platbu poskytovateli jesté pred
zacatkem pronajmu.

3. Pozor na skryté naklady. Cena zobrazena on-
line obvykle neni kone¢nad. Rozdil mezi,online
cenou” a skute¢nymi ndklady muze ¢init
30-40% z ceny. Po pfijezdu do mariny se ¢asto
doplaci:

« transit log (Uklid, plyn, administrativa)
« skipper (150 — 200 EUR / den)
« palivo a poplatky za mariny

4. Ovéite si hodnoceni a clenstvi. Zjistéte si, jak
dlouho platforma nebo agentura plsobi
na trhu, zda je ¢élenem asociace (v Cesku
a na Slovensku je to YCA) a zda md jind osvéd-
ceni kvality, napfiklad,,Check and Trusted”
od Yacht-Pool. Ovéfte si hodnoceni klientd na-
priklad pres Trustpilot.

5.Varovnym signdlem mohou byt i opakované fi-
nancni ztraty a nedoplatky. Ty |ze ovéfit napii-
klad pres Finstat nebo vefejné pfistupné
portaly s finan¢nimi udaji o firmach.

Kdy je lepsi tradicni

charterova agentura

Pokud planujete rodinnou dovolenou, team buil-
ding nebo méte specifické pozadavky, zvazte
spolupraci s klasickou ovéfenou charterovou
agenturou.

Vyhody tradicnich agentur:

« osobni komunikace a dlouholeté zkusenosti

« rychlé feseni problém piimo na misté

« pomoc s dokumenty, pojisténim a doplriikovymi
sluzbami

- férové ceny a slevy pro stélé klienty

« moznost certifikace *Check and Trusted*
od spole¢nosti Yacht-Pool

Prondjem jachty pfedstavuje investici v hodnoté
nékolika tisic eur. Proto je vyhodou mit po svém
boku zkuseného charterového agenta, nejen
webovou aplikaci. Odbornik vas provede celym
procesem od vybéru lodi az po feSeni pojistnych
udalosti a bude vdm oporou béhem celé plavby.

Tip na zavér
Pred ndstupem na charter si vytisknéte
smlouvu, potvrzeni a doklady o platbé. V pfi-

padé sporu mohou byt klicové pro reklamaci
i vaci pojistovné.

Text Zuzana Ballaschovd, YACHT-POOL
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Pratelské klani v Cerné Hore

ohuzel s charterovanim jachet to zatim
Bnenl’ idedIni.V mariné je pouze jedna

charterovka, kterd nabizi deset jachet.
Proto jsme nemohli vzit vice lodi, i kdyz zdjem
byl velky. Podafilo se ndm ziskat Sest lodi, pét
jednotrupych plachetnic a jeden katamaran.
Jachty byly témér one design, nebylo tieba han-
dicapt. Na pfisti sezonu médme navic moznost
objednat lodé s dalsi pfidavnou slevou.

Ostry zavod mél start v pondéli. Nedéle byla
k dispozici pro trénink a projizdku po nad-
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herné boce Kotorské, mystické, pIné déjinnych
udalosti a kras. Flotila se sjela vecer na kotvach
pred mésteckem Herceg Novi. Regatu jezdime
pravidelné ¢tyfetapovou. Bohuzel predpovéd
pocasi slibovala rychlost vétru pouze néco
mezi 7 az 10 uzly. Sice azuro, denni teploty
kolem 25 stupn, ale slaby vitr.

Start byl u vyjezdu z boky u mysu Kobila. Plan
byl proplout kolem ostrova Mamula az

do Budvy. Etapa byla po péti hodinach zavo-
déni zkracena. Vitézem se stala ostfilena po-

Spolecnost Vitava Sailing usporadala tradicni regatu v dalsi zajimavé oblasti
plavby, v Cerné Hore. V této krasné hornaté zemi, kterd ma 600 000 obyvatel,
se namorni jachting zvolna rozviji. V minulosti jsme si pdjcovali jednotlivé

lodé v Kotoru, ale dnes je hlavni zakladna v Tivatu. Stat zde spolu s Emiraty
vybudoval supermoderni marinu s luxusnim zazemim. Vghodou je i nedaleké
letisté. V den preddni lodi v kotorské zatoce koncila dokonce posledni etapa
zavodu Ocean Race Europe.

sadka lodi Losertovy déti pred lodi Cirkus
Maximus. Tyto dvé posadky bojovaly i dalsi
etapy o celkové vitézstvi. Vecer jsme se sjeli
v zatoce pred Budvou.

Druhy den vedla trasa déle na jih k pfistavu
Bar. Opét za slabého vétru byla v cili po nece-
lych péti hodinach v Sutomorském zélivu lod’
Losertovy déti pfed lodi Cirkus Maximus.

Treti den byl bodem navratu a etapa smérovala
zpét na sever s cilem u ostrova Sv. Nikola pred
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Budvou. Treti etapu doprovazel svizny vitr ze-
zadu a v cili se poradi otocilo. Vyhrala lod Cirkus
Maximus pred lodi Pavel synek. Lod Losertovy
déti doplula az ¢tvrta za lodi Cechlici a tim ztratila
sanci na celkové vitézstvi. Kvali technickym pro-
blémdm musela ze zdvodu odstoupit lod Tovek.

———
“eing

Ctvrtou etapu jsme kviili predpovédi $patného
pocasi odloZili na pétek. Flotila se uchylila do bez-
peci mariny v Budveé. Den jsme travili odpocin-
kem a prohlidkou Starého mésta. Prijemny byl
spole¢ny vecer v restauraci pfed poslednim

Lt ——

dnem boju. Start byl severné od Budvy s cilem
pred ostrovem Mamula. Slaby protivitr byl na-
ro¢ny na presné vyvazeni plachet a zaroven
bojem o celkové vitézstvi. Tuto etapu jsme na-
zvali sprinterskou, protoze byla na vzdalenost jen
asi 6 Nm, ale upluto bylo mnohem vic. Po téméf
Ctyr a pll hodinach vyhrala velmi tésné lod' Cirkus

Dramaticky boj za slabého vétru na startu etapy u Sv. Nikoly

Maximus a tim zaroven zvitézila v celém zavodé
0 pouhé dvé minuty. Podle vyjadieni posadek se

Cerna Hora viem velmi libila, dokonce byly hlasy,  réeni, ze i s malym kadparkem se d& zahrat velké Jak uz se stava, byly urcité potize technic-
Ze to byla jedna z nejhez¢ich destinaci z nasich divadlo. A my jsme z malého vétru stvorili velky kého razu, jako napfiklad s rolovanim
minulych regat. Opét se také potvrdilo zndmé dramaticky zdvod az do posledni mile. plachty do stéZné ¢i zapojeni baterii na kata-

maranu. Tém ale jisté nepomohla doinstalo-
vana pivni pipa svym velkym odbérem. Nase
flotila jiz druhym rokem razi zpfijemnéni
plavby s pouzitim sudl na spravné vyvazeni
lodi. Jednd se o posadku Lounsky Zraloci,
ktera si nechala patentovat know-how

na tento vynalez.

Tésime se na pfisti regatu, zvolime dle dostup-
nosti Egadské ostrovy u Sicilie nebo fecké Do-

dekanésy.
Text Vladimir Kiepelka, komodor,
Vitava Sailing
Foto R. Cechl
Celkové vysledky:

1. Cirkus Maximus, Oceanis 45, kpt. Milo$ Vacek

2. Losertovy déti, Oceanis 45, kpt. Jaroslav Losert

3. Pavel synek, Oceanis 48, kpt. Petr Kofinek
4. Cechlici, Oceanis 45, kpt. Radek Cechl
Jachty prisaté k pipé doprovodného katamaranu Lounskych Zralokt 5. Tovek, Oceanis 48, kpt. Tomas Vejlupek

inzerce

VLTAVA NAMORNI JACHTING | PRONAJEMLODI

PRODEJ LODI
v KAPITANSKE PRUKAZY
www.vitava-sailing.cz | HausBOTY

+420 776 679 321 + charter@vltava-sailing.cz
SAILING
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Adrenalin navinach
RaceCamp 2025 v Klecanech uzavrel sezonu

Odstartovéano. Cervinka s KrutiS$em vyrazi do prvni jizdy kategorie B1.

RaceCamp, tradi¢né soucast Slavnosti levého

a pravého biehu, v poloviné zafi uzaviel sezonu
této soutéze s energii, technickymi novinkami

i dramatickymi souboji, na které budou fa-
nousci dlouho vzpominat. Na startovni ¢are se
sesla elita ceského vodniho motorismu. Pofada-
telé z KVM OAK Bay ve spolupraci s Ceskym sva-
zem vodniho motorismu pfipravili perfektni trat
a uzdopoledne 13.9. bylo jasné, ze Klecany za-
Ziji den plny rychlosti a adrenalinu.

pfinesly zaslouzené vitézstvi v B1.
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Kategorie B1 nabidla drama

v kazdé zatacce

Jako prvni vyrazily na vodu ¢luny s pfivésnymi
motory do obsahu 0,99 litru. Jelo se dvakrat dva-
cet minut a o vysledcich rozhodovaly vtefiny.

Michal Taibl (individudlIni ¢len) vsadil na Cistou
stopu a dravy styl. Odménou mu bylo vitézstvi,
které ale zdaleka nebylo zadarmo. Martin
Ryznik (TJ Blanik) mu visel doslova na zadi a né-

kolikrat se pokusil o odvazny utok, kterému di-
vaci tleskali vestoje. Na treti pficce dojel Ondrej
Péknice (KVMS), ktery ukdzal chladnou hlavu

a precizni taktiku. Kategorie B1 byla u¢ebnici
vodniho motorismu. Rychld, vyrovnana a napi-
nava az do posledni bojky.

Kategorie B2 a B3 ukazaly silu,
rychlost a nové technologie

Po B1 nastoupily na trat spole¢né kategorie B2
a B3, rovnéz na dvé dvacetiminutové jizdy.
Tady uz $lo o maximalni rychlost a také o to,
kdo dokdze rozlozit vykon motoru na celou
délku zavodu.

V B2 dominoval David Wimmer (KVMS). Jeho jizda
byla suverénni, sebejista a soupeflim nedala
$anci. Druhy skoncil tymovy kolega Marek Halbich
(KVMS), ktery se drzel v zavésu a udrzel si stabilni
odstup. Treti pficku vybojoval houzevnaty Daniel
Kudlacek (KVM Kotva Brandys).

Ve ,velkych motorech” kategorie B3 se vse
soustfedilo na Jifiho Fexu (KVM OAK Bay)
a jeho zbrusu novy motor o vykonu 500
koni. Jesté pred startem se mezi divaky

i tymy mluvilo prakticky jen o ném. Fexa
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Nejvétsi pozornost budil Jifi Fexa se svym zbrusu novym motorem o vykonu 500 koni.

V B2 ziskal titul jasné David Wimmer z KVMS,
druhé misto pfipadlo Marku Halbichovi také

z KVMS a tireti pficku obsadil Daniel Kudlacek
z KVM Kotva Brandys.

Mistrem republiky v kategorii B3 se stal nepre-
hlédnutelny Jifi Fexa z KVM OAK Bay, stfibro vy-
bojoval Tomas Kohout z téhoz klubu a bronz bral
zkuseny Hagen Jerzynsky z Némecka.

Slavnostni vyhlaseni doprovazely emoce, dlouhy
potlesk a atmosféra, kterd potvrdila, ze ¢esky

vodni motorismus mé nejen silné osobnosti, ale

Mistr CR David Wimmer a bronzovy Daniel Kudla¢ek v napinavém souboji i velkou divackou zakladnu.
kolem obratky - kategorie B2. www.racecamp.cz

ukazal véechno. Jeho ¢lun doslova letél

po hladiné, soupeftim odjizdél v pfimych
usecich a zatacky projizdél s jistotou. Za-
slouzené tak ovladl obé jizdy a stal se hrdi-
nou dne. Za nim dojel tymovy kolega Tomas
Kohout (KVM OAK Bay), ktery si pohlidal

druhou pfi¢ku. Silnd dvojice OAK Bay tak
proménila B3 ve vlastni pédium.

Vyhlaseni mistri Ceské republiky
Soucasti klecanského RaceCampu bylo také
slavnostni vyhlaseni mistrovstvi Ceské repub-
liky 2025, které dodalo celé akci punc definitiv-
niho zakon¢eni sezony. Mistrem CR v B1 se stal
Martin Ryznik z TJ Blanik, ktery celoro¢né poda-
val stabilni vykon. Druhy skoncil Michal Taibl

Zavodni nadSenci Leon Goedecke a jeho navigator z Némecka patfili k vyraznym
a tfeti Adam Doldk. ucastnikiim klecanského RaceCampu.
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Druhého ro¢niku Globe40 se Ucastni Sestnact svéta o Sesti etapach obnasi 30 000 namoinich
mezinarodnich tymu a prevazuji francouzské mil a 140 dni na mofi. Zavod provede Ucastniky
posadky. Prolog odstartoval na konci srpna pres vsechna klimatickd pasma a kolem nékte-
ve francouzském mésté Lorient. Trasa kolem rych z nejznaméjsich myst svéta.

Oficidlni start zdvodu do prvni etapy, ktera
vedla na Kapverdské ostrovy, se uskutecnil

v poloviné zafi ze Spanélského Cadizu. Pri-
blizné v palce dubna 2026 se ocekava navrat
prvnich lodi do cile v Lorientu. Do té doby
budou mit ndmofnici za sebou osm mésicli
dobrodruzstvi a okamzikQ, které vyzaduji vy-
sokou psychickou a fyzickou odolnost.

Nejmladsim pfihlasenym tymem je né-
mecka dvojice Lennart Burke a Melwin Fink.
Témto zavodnikdm je pouhych 25 a 21 let

a prezentuji se s projektem Next generation
around the world.

Flotila lodi ted mifi k brazilskému pobrezi.
V prvni ¢asti této etapy po prekroceni rov-
niku dokdzala belgickd posadka prekonat
dosavadni rychlostni rekord ve tfidé
Class40.

Nyni ma hodnotu 440,2 ndmornich mil

za 24 hodin, coz znamena primérnou rych-
lost 18,84 uzl(i. Posddka SOGESTRAN -
SEAFRIGO jede na lodi konstrukce Lift V2
Lombard se startovnim cislem 187.
www.globe40.com
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Les Voiles de Saint-Tropez
Karel Komarek s tymem ,V* vybojoval cennou trofej

Na prelomu zafi a fijna se uskutecnil tydenni
zavod klasickych jachet a plachetnic tfidy Maxi
Les Voiles de Saint-Tropez. Zavodu se zucastnilo
81 klasickych jachet a 41 Maxi, ¢imz se letosni
roc¢nik stal rekordnim.

Co se tyce tiidy Maxi, konkurence byla tvrda.
Tym s ndzvem,V* s ceskym majitelem a kapita-
nem Karlem Komarkem ziskal trofej Edmonda
de Rothschilda za nejlepsi umisténi v kategorii
Maxi 1, pred lodémi CAPRICORNO a LEOPARD 3,
zatimco DJANGO 7X si odnesl titul v kategorii
Maxi GP. CRAZY DIAMOND kapitana Enzo Pelli-
zzara zvitézil jak ve tfidé Maxi 5, tak celkové

v Poharu mésta Saint-Tropez, ¢imz zavrsil bez-
chybnou sérii zadvodu. V kategorii Big Boat Clas-
sic ziskala trofej Rolex lod CAMBRIA Chrise
Barkhama, tésné pred lodémi ELENA OF LON-
DON a ATLANTIC. Clenem vitézného tymu, V"
Karla Komarka je kromé mnoha osobnosti své-
tového jachtingu také David Krizek.

www.lesvoilesdesaint-tropez.fr
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Lipno svétove
Festival of Sails

Jachetni klub Cernd v Posumavi na pre-
lomu c¢ervence a srpna hostil nejvétsi jach-
tafskou akci letosniho roku, a to Festival of
Sails. Dohromady ptivitala 423 zavodnikd
z 18 statd svéta.

Juniofi v lodnich tfidach Cadet a RS Tera
bojovali o tituly mistr(i svéta, v seniorské
kategorii v lodni tfidé Pirat se bojovalo o ti-
tuly evropské. Idedini jachtaiské podminky
umoznily poradateliim odstartovat
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vsechny napldnované rozjizd'ky a cesti za-
vodnici se v po¢etném poli rozhodné ne-
ztratili. Posddka Winklerova—-Musilova

v lodni tfidé Cadet zajela historicky jeden
z nejlepsich vysledkd. Divky skoncily 9. ze
79 startujicich, Kamile Vlachové se dafilo
v lodni tfidé RS Tera PRO, ve které se umis-
tila 10. ze 40 startujicich, a bratfi Sivi tra-
di¢né skvéle obstéli v ndro¢né evropské
konkurenci v lodni tfidé Pirat. Skoncili

na 18. misté ze 70 startujicich.

+.Mdame obrovskou radost, Ze se ndm opét
podafilo proniknout na mapu svétového
jachtingu. Festival of Sails ma ambici se
stat kazdoro¢nim zadvodem, ktery bude
pevnou soucdsti mezinarodniho kalen-
dére. PFisti rok totiz privitame vice nez 500
jachtafQ lodni tfidy 29er na jejich evrop-
ském Sampionatu,” uved! Vaclav Brabec

za tym organizatord.

Text Kamil Cebarb
Foto Festival of Sails
www.yccernd.eu
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Mistrovstvi svéta v olympijske tridé Formula Kite
Vojtéch Koska na Sestém misté, Dominika

Braunova na tricatem

Y
4

Ceské barvy byly pofadné vidét na letos-
nim mistrovstvi svéta v olympijské tfidé
Formula Kite, které se konalo na pfelomu
zafi a fijna na Sardinii. Do zavodu v ital-
ském letovisku Quartu Sant’Elena na plazi
Poetto nastoupilo 62 muzi a 34 Zen z vice
nez dvaceti zemi. Po cely tyden panovaly
proménlivé podminky od slabého onshore
vétru az po silny a poryvovy mistral. To
provéfilo nejen techniku, ale i psychickou
odolnost zavodnikd.

Vojtéch Koska z TJ Sailing Palava skoncil

v silné svétové konkurenci na vynikajicim
Sestém misté a potvrdil prislusnost k abso-
lutni svétové spicce. Dominika Braunova,
také z TJ Sailing Pélava, obsadila 30. pficku
mezi Zenami a ziskala cenné zkusenosti
do dalsich let, stejné jako dva dalsi ¢esti
reprezentanti Jindfich Housték a nej-
mladsi, teprve 15lety Stépéan Benes. Cesi
tak patfili k nejpocetnéjsim vypravam
Sampionatu.

»,Mam velkou radost, Ze se mi podafilo po-
stoupit az do semifindle a skoncit Sesty.

Mrzi mé, ze jsem ve chvili rozhodnuti udé-
lal chybu kratce po startu, kvuli které jsem

ztratil rychlost. Ale beru to pozitivné -
ukdzalo mi to, Ze médm na to jezdit s nej-
lepsimi,” fekl po dojezdu Vojtéch Koska.

Tituly mistra svéta vybojovali domaci Ital
Riccardo Pianosi a Nizozemka Jessie
Kampman. Pianosi vyuzil znalosti mistnich
podminek a pfed domacim publikem odo-
lal tlaku druhého Maximiliana Maedera ¢i

tietiho Francouze Benoita Gomeze. Jessie
Kampman potvrdila formu, kterou predva-
déla po cely tyden, a ve findle odrazila
utoky celkové druhé Sestindsobné sampi-
onky, Ameri¢anky s ¢eskymi kofeny Dani-
ely Moroz i obhajkyné titulu Francouzky
Lauriane Nolot.

Foto © IKA media / Robert Hajduk
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TRUC REGATA oslavila 40 let
Vrchol sezony jachtingu na Slapech

Jubilejni 40. ro¢nik tradi¢niho zavodu kajuto-
vych plachetnic TRUC REGATA prildkal na konci
srpna do Modré lodénice na Zdani 46 plachet-
nic a potvrdil povést pratelského, ale poctivé
zavodniho setkani na Slapské prehradé.

Tato regata vznikla jako pohodovy, komunitni
podnik a postupné vyrostla ve vrchol sezony
mistniho jachtingu. Zavod je dlouhodobé ukot-
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ven v regionalni scéné.V terminovych listinach
Slapského poharu figuruje jako dalkova regata
kajutovych lodi a kazdoro¢né pfitahuje jak
mistni, tak prespolni posadky diky atmosfére

i zdzemi Modré lodénice. Tradi¢né pak patfi diky
vSem Ucastnikdm, poradatelskému tymu Modré
lodénice a partnertim zavodu, kterymi byly jako
kazdy rok redakce ¢asopisu Yacht, Sailing cent-
rum, Jacht servis Vébr, Big Shock a Ran¢ v Busi.

Poradatelem zavodu je Modra lodénice Jacht-
klub, jenz po dojeti zverejnil fotografie a fi-
nalni vysledky 40. ro¢niku, které je mozné
zhlédnout na www.modralodenice.cz.

Historie TRUC REGATY

« 80.léta
Dnesni TRUC REGATA navazovala
na Star regatu, kterou poradala TJ
STAR od roku 1984 pod vedenim
Ludka Kopfivy.

+90. léta
Regata se etablovala jako nefor-
malni setkani jachtail na Slapech,
jako takovy truc podnik proti oficial-
nimu kalendafi zévodd pod Ces-
kych svazem jachtingu, ktery rychle
ziskaval popularitu.

+2000-2010
Postupné se stal zavod jednim z vr-
chol(i Slapského poharu a pravi-
delné pritahoval desitky posadek
z celé republiky.

« Soucasnost
Modra lodénice dodala zdvodu
pevné zazemi, atmosféra zUstala
pratelska a komunitni a pravé to je
dlivod, pro¢ se TRUC REGATA drzi
na scéné uz Ctyri desetileti.



Jakub Rousal
Obojzivelnik mezi vinami a snéhem

SERVIS

Trinactilety Jakub Rousal z malé horské vesnice
v Krkonosich se rozhodné nenudi. Zimu travi
na snowboardu, Iéto na windsurfu. A v obou
sportech sklizi Uspéchy. Jeho pfibéh je dlika-
zem, Ze i z hor Ize dojet az k morskym vindm.

K windsurfingu Jakuba pfived| jeho tatinek,
ktery sdm jezdi od mladi.,Kdyz mi byly Ctyfi
roky, byli jsme tfi mésice v Maroku, kde tatka
jezdil kazdy den. Moc se mi to libilo. K Sestym

narozenindm jsem dostal svou prvni plachtu
a nafukovaci paddleboard,” vzpomina Jakub.
Uz tehdy ho uchvétila rychlost a volnost, kte-
rou vitr na mofi pfindsi.

Po tfidé Techno 293 presel na iQFoil, moderni
disciplinu, kde se prkno diky foilu zvedne nad
hladinu. Za svij nejvétsi zavodni zazitek pova-
zuje loriské mistrovstvi svéta na Balatonu, kde
skoncil paty v kategorii U13 s plachtou 5.0.

N 4

YACHT CLUB CERE
#spolunajednelodi

DOMANSKY :

KUPKOLD

soukup&partners

REALITNI KANCELAR

yacht cz

Kromé vody patfi Jakubovi i hory. Na lyzich
stal uz ve dvou letech, ale od péti ho vic lakal
snowboard.,V deseti jsem jel prvni zavody,
rovnou mistrovstvi CR, kde jsem skon¢il treti.
Letos jsem byl ¢tvrty na Olympiadé déti a mla-
deZe v obiim slalomu! | tady se projevuje jeho
vsestrannost:,Snowboard mi pomaha

i na vodé, hlavné v rovnovaze a rychlosti

,Nejvic mé podporuji rodice, jsou se mnou

na viech zavodech a se viim mi pomahaji,”
fikd Jakub. V jachtingu by se chtél kvalifikovat
na Olympiadu déti a mladeze, ktera se pristi
rok kona v Dakaru, a na foilu zkusit vétsi mezi-
ndrodni zavody.

A co by poradil ostatnim détem, které chtéji
zacit? At to zkusi! Je tam skvéld parta lidi a na-
vzéjem si pomahame. Nejlepsi je zacit

na Technu 293, tam se ¢lovék nauci vsechno:
ovladat plachtu, gist vitr i orientovat se na vodé.”

Kdyz nefouka ani nesnézi, Jakub si jde vy-
¢istit hlavu k rybniku na ryby. Ale jakmile se
rozfouka vitr nebo za¢ne padat snih, je
jasné, kde ho najdete.

Foto archiv Jakuba Rousala

CompoTech

Carbon Composite Components

_~
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IT Regatta 2025
Poprve OPEN

IT Regatta byla letos oteviena Uplné viem,
tedy jak firemnim, tak i béZnym sportovnim
posadkam. Ve dvou kategoriich Sport

a Komfort se jich seslo celkem sedmndct.

Zavodilo se ve dvou flotilach. Prvni tvorily
nové sportovni lodé First 36, druhou pak
lodé Bavaria 46 Cruiser. Regata probéhla
letos v opravdu letnich podminkach. Na-
vzdory tomu, Ze se konala v poloviné zafi,
bylo horko jako v ¢ervenci a pfevladaly ide-
alni jachtarské podminky. V kategorii First
36 zvitézil tym Physter s kapitdanem Ondie-
jem Bobkem a se Sesti tituly dorovnal

na Cele historickych vitézl IT Regatty tym
ICZ.V kategorii Bavaria 46 Cruiser ovladl
zavod poprvé ELOS Sailing Team pod vede-
nim zku$eného Jozky Hnilici.

Otevieni druhé flotily a kategorie Sport
pfineslo do IT Regatty vice zdvodéni a do-
plnilo pole o zkusené jachtaiské tymy. Pro

velky uspéch se bude tento model zédvodu
opakovat i pristi rok. Pro sportovni po-
sadky je to prilezitost, jak si zazévodit

na v soucasnosti pravdépodobné nejspor-
tovnéjsi flotile one design lodi v Chorvat-
sku, a to First 36, které byvaji na jinych

zavodech plné obsazené. Zaroven se opét
potvrdilo, Ze za¥i a teply mistral o sile
10-18 uzll jsou pro vétsinu zdvodniku
opravdu nejoblibené&jsimi podminkami
pro Ucast na regaté. Vice info na
www.itregatta.cz

VistaJet v Praze
Soukromeé lety pro firmy i majitele jachet

Globalni soukroma letecka spolecnost VistaJet usporadala v Praze
exkluzivni prezentacni akci. Soukroma leteckd doprava se

iv nasem regionu stéle vice ukazuje jako strategicka vyhoda pro
firmy s ambicemi plsobit na svétovych trzich i pro majitele jachet.
,Ceské spole¢nosti se rychle rozsituji, navazuji mezinarodni part-
nerstvi a investuji kapital za hranicemi. Potfebuiji rychly, flexibilni

a celosvétovy pristup, a presné to Vistalet poskytuje,” uvedl Mats
Leander, prezident VistaJet pro severské a vychodoevropské zemé.

Pocet soukromych let(i z CR vzrostl v 1. pololeti 2025 o 8 %. Flo-
tila VistaJet ¢ita vice nez 270 letadel, véetné typu Global 7500
pro lety na dlouhé vzdalenosti.

Vedeni firem ma jasno: nechtéji nést odpovédnost za vlastnic-
tvi letadla, ale potfebuji k nému spolehlivy pfistup.V tom vy-
nikd pravé Vistalet,” zdlraznila Michelle Rosa-Wolfe, vykonna
viceprezidentka Vistalet pro vychodni Evropu.

Vistalet investuje do udrzitelného leteckého paliva, minima-
lizuje pfesunové lety a provozuje transparentni program
kompenzace uhlikovych emisi.

www.vistajet.com
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INZERCE

PRODEJ KOUPE

PRONAJEM | KURZY

Soukroma inzerce
cena 100K¢ (maximalné 200 znakd), foto 100 K¢, zvyraznéni 100 K&

Firemni radkova inzerce a pronajmy
cena 600 K¢ (maximalné 200 znaku), foto 500 K¢, zvyraznéni 500 K¢

Informace vam poskytneme v redakci, tel.: +420 775 571 120, inzerci Ize podavat i e-mailem: marketa@yacht.cz.

PRODEJ

MOTOROVE CLUNY

Zodiac Nomad 3.1 PVC. Lehky
nafukovaci ¢lun s hlinikovym trupem

a zdvojenou podlahou, ktery hravé uve-
ze az 5 osob. IdedIni jako tendr k vétsim
jachtam a katamarantim, jako zajimava
alternativa pro zacinajici ndmoiniky i pro
rodinnou rekreaci. Rok stary ¢lun, byl
pouze jednou na vodé. Délka 3,07 m, Sit-
ka 1,68 m, hmotnost 61kg. K okamzité-
mu odbéru v prazské prodejné MARINE
CENTRUM. PGvodni cena 96 000K¢, nyni
49 000K¢. Kontakt: praha@marine.cz,
+420605 245414

Merry Fisher 605 s motorem Suzuki

115 HP. Nejmensi lod'z oblibené fady
Merry Fisher. Jednoduchy transport

a komfort MF. Kontakt: fasyachting.cz,
+420 602 378 877

Coaster 600 DC, prostorna pohodIina
lod's velikou palubou m& mnoho mist
k sezeni. Vhodna pro rodinné vylety,
vodni sporty ¢i rybareni. Teakovy st
na palubé Ize pfeménit v opalovaci
1Gzko pro 2 osoby. Lod'je vybavena
motorem Mercury F 150L PRO XS +
vybava. Hmotnost 1 100kg. Max. vykon
motoru 175 HP, pocet osob 6, katego-
rie C. Cena: 1 590 968 K¢. Kontakt:
+420 603 482 552, info@wboats.cz

Marion 710 Classic, nova vyletni
oteviena lod's centralni fidici konzoli.
Calounéné sedacky, uzaviratelné
schranky, koupaci plato. Kabrio,
bimini, dfevény volant, imitace teaku.
Motorizace: Yanmar 2YM156 (diesel)
14 HP, cena 750 000 K¢ (v¢. DPH).
Kontakt: filip.kadlec@hondamarine.cz,
+420 607 951 492

Merry Fisher 795 Sport s motorem
Suzuki 250 HP. Lod, ktera potési jak rodi-
nu, tak rybére. Podrobné informace na
tel.: +420 602 378 877, fasyachting.cz

Bayliner 255 SB, MerCruiser

5,0 MP/ Bravo 3 se zabudovanym
elektromotorem, r.v. 2012. Koupena
nova v roce 2016. Pouzivana pouze
na sladké vodé. Najeto 90 motohodin.
Stav nové lodé. Pravidelny posezonni
servis a zimni parkovani v zateplené
garazi. Bowthruster na parkovani,
elektricka nerezova kotva, tazné oko
pro lyzate, GPS Garmin se sonarem. TP
arevize do 08/2028. K lodi je v cené
prepravnik s nosnosti 3 500kg.

Cena 1 890 000K¢. Kontakt:

+420 777 557 140, zzieglerova@cld.cz

Regal 2000, 6/2023, velmi oblibeny
model - idedIni pro CR. Volvo V6 250
Catalyst. Barva trupu - cerna. Délka:

6,1 m, pocet osob: 8. Koberecky, sea
deck na platformé, Sport Tower — cerny,
Garmin 742, bimini, plachta — zakryti
pridé i kokpitu. Cena od 79 000 USD
bez DPH. FOTO ILUSTRATIVNI. Kontakt:
zzieglerova@cld.cz, +420 777 557 140

Drago s tovarnim podvozkem Pon-
gratz. Lod'je ve vyborném stavu, nova
el. instalace, ménic¢ na 220V s nabi-
jeckou na 12V, veskeré naplné, filtry,
svicky, atd. Motor Volvo Penta 3,01.
Nové bimini, Ize uzaviit ze viech stran,
spani v kajuté, el. kotevni vratek, sprcha
na z4di, koupaci plato, schiidky, nova
Ctyilistd vrtule, néhradni dalsi dveé tfilis-
té. Nova baterie 100 Ah, vodni ¢erpadlo
a alternator. Kontakt: +420 775 706 001,
pavel.veverka@volny.cz

Clun Regal 202 SC, délka 6 m, 3itka

2,5 m s motorem Volvo Penta 5.0, vykon
155 kW, r. v. 1994, Clun je pies své staii
velmi zachovaly a téz malo jezdény.
Zaznam motoru je cca 450 motohodin.
Soudésti ¢lunu je transportni podvalnik
a kryci persenik. Cena 245 000K¢.
Kontakt: +420 724 560 201

Coaster 640 SD, moderni motorova
lod'vhodna k rekreacnim projizdkam

a sportovnimu vyziti. V predni ¢asti lodi
se nachazi velika opalovaci plocha. Lod
disponuje prostornou kajutou s do-
statkem mista pro 2 dospélé a 2 déti.
Prostor kokpitu Ize zastiesit komplet-
nim cabriem s odepinacimi boky.
Lod'je vybavena motorem Mercury F
150L PRO XS + vybava. Délka 640cm,
sitka 255 cm, hmotnost 1 250kg. Max.
vykon motoru 175 HP, pocet osob 7, ka-
tegorie C. Cena: 1 574 399K¢. Kontakt:
+420 603 482 552, info@wboats.cz

Corsiva 505 New Age, elegantni mo-
torova lod Corsiva 505 New Age nabizi
prostorny interiér véetné tloznych mist
a pohodiného sezeni. Idedlni volba
pro rekreacni vylety ¢i rodinné plavby.
Lod'je vybavena motorem Mercury

F 60 ELPT EFl+ vybava. Délka 495cm,
sitka 205 cm, hmotnost 540 kg v¢. mo-
toru, pocet osob 5, kategorie C. Cena:
834 508 K¢, kontakt:

+420 603 482 552, info@wboats.cz

Cranchi M 44 HT, modelovy rok 2018.
Barva zlatd, bronzova. Motor: 2x VOLVO
PENTA D6 EVC/E/DPH, vykon 2x 400 HP
(2x 294 kW). Pocet motohodin 240 mh,
2 kajuty, 2 koupelny, 5 [GZek na spani,
bohaté vybava. Délka 13,82m, Sitka
4,06 m, hmotnost 10,9t, ponor 0,96 m,
palivova nadrz 9401, maximalni pocet
osob 12. Cena: 300 000 EUR. Kontakt:
cld@cld.cz, +420 777 656 041
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Marion 630 Open, nova lod, oteviend
s fidici konzoli. Uzaviratelné schranky,
nerezovy koupaci zebfik s difevénymi
stupinky. Bimini, sportovni volant,
integrovand nadrz nerez. Bez motoru.
Cena 350 000K¢ vcetné DPH.

Kontakt: filip.kadlec@hondamarine.cz,
+420 607 951 492

Regal LS2, nova lod, sportovni
bowrider s vyjimecnymi jizdnimi
vlastnostmi. Motorizace: Volvo V6

280 Catalyst. Power Tower. Sea Deck
na koupaci platformé. Celkové zakryti
pridé a kokpitu. Dual Garmin 743.
Ovladac trimu na zadi. CE certifikét.
Cena 85 000 USD bez DPH. Kontakt:
zzieglerova@cld.cz, +420 777 557 140

Saver 690 Cabin sport s motorem
Mercury F150 XL, 110 kW. Délka
6,98 m, Sitka 2,53 m, modelovy rok
2020.WC, sprcha, lednice v kajuté,
plachta zakryti pfidé a kokpitu, stdl
v kokpitu, bimini. Velmi dobry stav.
Cena vcetné vleku: 1 250 000 K¢ bez
DPH. Kontakt: zzieglerova@cld.cz,
+420777 557 140

Marion 530 Tender, oteviend stiedni
lod; centralni fidici konzole, ur¢ena pro
provoz na vnitrozemskych vodach.
Bohaté ¢alounéné sedacky a lavice,
koupaci plato. MoZnost osazeni mo-
torem do 15 HP. Cena od 221 000K¢.
Kontakt: filip.kadlec@hondamarine.cz,
+420 607 951 492

Giant 475 Sport, sportovni lod' je
ideéIni volbou pro jizdu ve skluzu.
Lod'je vybavena dvoubarevnymi
matracemi, které Ize z pohodIného
sezeni proménit v opalovaci ltzko. Lod'
je opatfena motorem Mercury F 60
ELPT EFl+ vybava. Délka 470cm, $itka
190cm, hmotnost 390kg, max vykon
motoru 70 HP, pocet osob 5, kategorie
C. Cena: 656 324 Kc. Kontakt:

+420 603 482 552, info@wboats.cz

Bassova lod’ Velex 585 vynikd svou
kombinaci designu a funk¢nosti. Diky
svému usporadani nabizi dostatek
mista pro 5 osob a flexibilitu pro
kazdodenni rybareni. Lod je vybavena
motorem Mercury F 150 XL PRO XS +
vybava. Délka 585 cm, sitka 220cm,
hmotnost 837 kg, max. vykon motoru
150 hp, pocet osob 5, kategorie C.
Cena: 1387 293K¢. Kontakt:

+420 603 482 552, info@wboats.cz

KATAMARANY

PLACHETNICE

Fountaine Pajot Astréa 42,VESPERA"
r.v.: 2020, funguje v charterové flotile

v Sukosanu, kde musi z(istat po celou
sezonu 2025, poté se novy majitel miize
rozhodnout, zda bude pokracovat v pro-
gramu charter management, nebo zacne
lod'pouzivat pro vlastni Gicely. Lod' mize
zUstat v charteru bez probléma dalsich
minimalné 5 let. Lod'je v soucasné dobé
financovéna leasingem, ktery konci v srp-
nu 2027, takze v pipadé prevodu celé
spole¢nosti neni tieba nic ménit a staci
jednoduse pokracovat ve splatkach
leasingu. 2x Volvo D2-50, 4 dvoullizkové
kajuty + 2 skipperské kajuty v pridich,

4 toalety, elektronika Garmin, klimati-
zace v salonu i kajutéch, solarni panely,
elektrické koupaci plato s nosicem clunu,
kompletni bezpe¢nostni a kuchyriska
vybava v cené, zachranny ostravek, clun
3,40m bez motoru. Cena: 419 000 € bez
DPH. Kontakt: +420 724 041 592,
office@bemexboot.com

Beneteau Oceanis 31, BEJBY", r. vyro-
by: 2014, pro 6 osob. Délka: 9,66 m, sitka:
3,39m, ponor: 1,80m, plocha oplachténi:
49 m2 Motor Yanmar 3YM30 (21 HP).
N&drz na vodu: 2901. Nadrz na palivo:
1301. 2 kajuty, pocet lzek v kajutéch: 4,
pocet llizek v salonu: 2. Cena: 64 000 €
bez DPH. Kontakt: +420 724 041 592,
office@bemexboot.com

Beneteau Oceanis 41,,GEMINI’;
r.v.:2013.Lod'je ve skvélém stavu,
vyuzivana pouze pro rodinnou dovolenou,
pravidelny servis provadény Beneteau
dealerem. Patentovany systém DOCK & GO.
Motor Yanmar 3JH5CE POD60 DOCK&GO
(912 motohodin), 3 kajuty, 2 toalety, spirova
hlavni plachta, lazy bag, rolovaci gena
(NOVA 2025), tykova paluba, tykovy kokpit,
sprcha v kokpitu s teplou vodou, elektricky
kotevni navijak 1 000 W s dalkovym ovla-
danim z kokpitu s pocitadlem, elektricky
sklopna koupaci plosina, elektronika
Simrad, pIné bezpecnostni vybava v cené.
Posledni obnova antifoulingu a kompletni
servis proveden v kvétnu 2025. Registrova-
na pod ceskou vlajkou, kotvi u naseho mola
v Mariné Dalmacija v Sukosanu v Chorvat-
sku. Cena: 149 000 € vcetné ceského DPH.
Pokud je kupuijici registrovany k DPH v zemi
EU nebo v pfipadé vyvozu mimo EU, je
mozny prodej bez DPH. Kontakt:

+420 724 041 592, office@bemexboot.com

Bavaria Cruiser 46 ,DAFNE* 1. v.
2016. Ve velmi dobém stavu, pravidel-
né servisovana, nové plachty v roce
2022, bowthruster, solarni panely,

4 kajuty, 3 toalety. Délka 13,6 m,

sitka 4,35 m, vyska stézné nad vodou
21,2 m, plocha oplachténi 108,3 m?,
motor Volvo Penta 53 kW. Umisténi
Marina Zadar, eska vlajka. Cena

160 000 € bez DPH. Kontakt: 725 879 896,
bavaria@kws-sports.cz

AVAR K YACHT

Hledame
nového kolegu
do nasi prazske

prodejny.

Bavaria Cruiser 37 ,DIANA",

r.v. 2016 ve velmi dobém stavu, pra-
videlné servisovana, nové plachty

v roce 2022, bowthruster, solarni
panely, 3 kajuty, 1 toaleta. Délka
10,9 m, sitka 3,67 m, vyska stézné
nad vodou 17,2 m, plocha oplachté-
ni 65,7 m?, motor Volvo Penta 20,1
kW. Umisténi Marina Zadar, ¢eska
vlajka. Cena 105 000 EUR bez DPH.
Kontakt: +420 725 879 896,
bavaria@kws-sports.cz

Celorocné obytna lod. Délka 11m,
sitka 2,6 m, vytlak 4t. Rok vyroby 2016.
Pohon motor Suzuki 20 HP + 2x 1,1 kW
elektromotor. Uspésna lod na dlouhé
plavby a pobyt. Cena 789 000K¢.

Tel.: +420 603 100 137
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balance
club

BRUMLOVKA

FITNESS & WELLNESS

Balance Club Brumlovka
Vyskotilova 1100/2, Praha 4

tel.: + 420 234 749 811
e-mail: info@balanceclub.cz
www.balanceclub.cz

N4

YACHT CLUB CERE
PODOLI | DOCK | NECHRANICE

www.cere.cz

k==
vachtc: $Z Compelech

DOMANSKY..:

soqkup@!partners’

ALITNI KANCELAR

KuPKOLD

SPOLU NA JEDNE LODI

MARINE = CENTRUM

PRODEJ LODI, CLUNU, VODNiCH
SKUTRU A LODNiCH MOTORU
AUTORIZOVANY SERVIS

Laminatové lodé - Saver, Sea Ray
Vodni skutry - Sea-Doo
Nafukovaci ¢luny - Gladiator, Zodiac,
Bombard, AKA Marine, Allroundmarin
Hlinikové ¢luny - Marine
Lodni motory - Tohatsu, Mercury,
Yamaha, Suzuki, Parsun, Volvo Penta
PFivésy - CBS Remorques

Komotanska 326/63, 143 00 Praha 12 - Modfany
tel.: +420 739 051 735; praha@marine.cz

[ e |
KIS

U nds mdte vse na jedné palubé

PRODEJ A SERVIS LODI
A LODNICH MOTORU

KAPITANSKE KURZY
KONDICNI PLAVBY

PRONAJEM LODI

vlastni flotila na Lipné a v Chorvatsku

Ceské Budéjovice
Lidicka tf. 1277/252

YachiNet

Kapitanské kurzy
v Chorvatsku

Priikazy MDCR
C,.B,AiHRB

Kurzy VMP/VRP

v€etné ovéreni praxe v Praze

Kurzy SRC

na obsluhu radiostanice

www.yachtnet.cz

E Vyzkousejte ten rozdil!

[NI=Z

PRODEJ LODI, CLUNU, VODNiCH
SKUTRU A LODNiCH MOTORU
AUTORIZOVANY SERVIS

Laminatové lodé - Saver, Sea Ray
Vodni skutry - Sea-Doo
Nafukovaci ¢luny - Gladiator, Zodiac,
Bombard, AKA Marine, Allroundmarin
Hlinikové ¢luny - Marine
Lodni motory - Tohatsu, Mercury,
Yamaha, Suzuki, Parsun, Volvo Penta
PFivésy - CBS Remorques

Radova 465, 549 01 Nové Mésto nad Metuji
tel.: +420 491 474 042; marine@marine.cz

NEJVETSI KNIHKUPECTVi

V CESKE REPUBLICE

Véclavské namésti 41, 110 00 Praha 1
Oteviraci doba:
Po-P4 8.00-20.00

So 9.00-19.00
Ne 10.00- 19.00

www.neoluxor.cz
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BOATS
@ prodej a servis motorovych ¢lund
@ lodni motory Suzuki, Mercury
@ prepravni vieky Tema
@ prislusenstvi, dopliky
provozovna Tynice 3, 399 01 Milevsko
tel.: +420 603 482 552, +420 603 814 506

BOHEMIA MARINE

@ velkoobchodni prodej echolotd,
chartplottert a prislusenstvi
Lowrance, Simrad, B&G

tel.: +420 605 294 983

www.bohemia-marine.cz
info@bohemia-marine.cz

HONDA
mARINE

PRQDEJ A SERVIS
lodnich motor(, lodf a prisludenstvi

VYHRADNIZASTOUPENI PRO CR
zévésné lodni motory - HONDA MARINE
nafukovaci éluny - HONDA HONWAVE
nafukovaci éluny s pevnym kylem - SPORTIS,
CAPELLI, HIGHFIELD
obytné lod& - NAUTIC-YACHT
motorové Eluny — AMT, MARION
hlinikové pracovnilodé — MS BOAT,
HIGHFIELD RIB, ARRONET

prodejna lodi a lodnich motori:
BG Technik ¢s, a.s.
U Zavodisté 251/8
159 00 Praha 5 - Velka Chuchle
Tel.: +420 283 87 08 48

info@hondamarine.cz
www . hondamarine.cz

»» CECHY

ﬁ322$E3¢

www.aaayacht.cz
tel: +420 568 823 955

HLEDAME

NOVE
PRODEJCE

ViCE INFORMACI:
+420775571 120
info@yacht.cz

prondjem lodi

kondi¢ni plavby

praktické
kurzy

VeLikonocni
¥ reqataciss

www.akitayacht.cz
www.velikonocniregata.cz
+420 737 970 155 +420 603 502 229
charter@akitayacht.cz
regata@akitayacht.cz

®J READY LINE s.r.o0.

www.readyline.cz - www.ranieri.cz

PRODEJ A SERVIS
NAFUKOVACICH CLUNU
Honda, Ranieri, Zodiac

LAMINATOVYCH GLUNU

Ranieri

LODNiCH MOTORU
HONDA, MERCURY, SUZUKI, TOHATSU

EL. MOTORU
MINNKOTA

PREPRAVNICH VLEKU

ZVYHODNENE CENY KOMPLETU

Fablovka 560, 533 52 Pardubice - Staré Hradisté
Mob.: +420777 567 821
E-mail: info@readyline.cz

AEROMEDICAL

CZ AME-R MUDr. Kiara Sekyrova

NAMORNI

A LETECKY LEKAR

Zdravotni posudky pro jachtare
i profesionalni namoiniky v Ostravé a Krnové!

ONLINE
REZERVACE

www.aeromedical.cz

yacht

Kompletni seznam
prodejnich mist

www.yacht.cz/
o-casopisu/kde-koupit/

))) SLOVENSKO

MAGNET PRESS, SLOVAKIA s.I.0.
Sustekova 8
851 04 Bratislava
Slovenska republika

Po-Pa: 7:00 - 18:00
So: 8:00 - 12:00

Tel.: +421 267 201 952
E-mail: pokladna@press.sk

www.press.sk




StJACHTINGU

Objevujte

Regal 3300
Rodinny bowrider

Copiinest

Amel 60
Evropski lod'rolw 2020 Boot Diisseldorf

0 facebook.com/casopis.yacht/# instagram.com/casopis

yacht

CASOPIS O LODICH

Prestige F4.3
Novinka s flybridgem

Jachting
v Recku 2025

Predplatné tisténé a digitalni verze objednavejte na www.yacht.cz/e-shop/predplatne,
e-mailem na adresu info@yacht.cz nebo telefonicky na Cisle +420 225 985 225.

yacht -




PRIPRAVUJEME NA PROSINEC 2025

Sun Odyssey 415

Leto3ni novinka od Jeanneau vychdzi z designu trupu ikonického

modelu Sun Odyssey 410. Novy model je leh¢i a disponuje vétsi plochou

plachet, coz zaru¢uje lepsi odezvu a vykon. Budeme mit piileZitost

testovat ji na mofi.

VYDAVATELSTVI YACHT, s.r.0.

Adresa redakce
Nedvédovo nam. 14
147 00 Praha 4

tel.: +420 777 722 133
e-mail: yacht@yacht.cz
www.yacht.cz

Vydavatel a séfredaktor
Daniel Guryc¢a

Inzerce, distribuce
a predplatné
Markéta Pelcmanova

Marketing
Jana Jezkova

Spolupracovnici
Radek John, Pavel Kreuziger,
Frantisek Novotny, Eliska Nagyova
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Predplatné

SEND Predplatné s.r.o.
Ve Zlibku 1800/77
193 00 Praha 9

tel.: +420 225 985 225
fax: +420 225 341 425
e-mail: yacht@send.cz
www.send.cz

Spolecnosti holdingu PNS
Press Media

Predplatné na Slovensku
Magnet Press Slovakia, s.r.o.
Sustekova 8

851 04 Bratislava

Slovensko

tel.: +421 267 201 931-33
e-mail: predplatne@press.sk
www.press.sk

Cruise Sub 7

Svétovy lidr v oblasti vyroby ponorek s posadkou mifi na trh
superjachet a pfipravil feSeni, které umoznuje komerénim
provozovateliim jachet nabizet nezapomenutelné zazitky

v ponorkach, aniz by bylo nutné vlastnit ponorku nebo si
budovat vlastni provozni kapacity.

Axopar 38

Zcela nova fada ma zpUsobit revoluci v pojeti plaveb
za dobrodruzstvim. Prvni model v této fadé, Axopar
38 XC Cross Cabin, bude mit svétovou premiéru na
veletrhu Boot Diisseldorf v lednu 2026.

Distribuce a predplatné
na Slovensku
Mediaprint-Kapa Pressegrosso, a.s.

DALSI TITULY:
Stara Vajnorska 9

P.0.BOX 183 WINE

83000 Bratislava &ocjusiaton
tel.: +421 800 188 826
e-mail: info@ipredplatne.sk,
objednavky@ipredplatne.sk
www.ipredplatne.sk

Registrace MK CR E 6797
ISSN 1211-0493.

_Nejlepsi vina
Ceské republiky

© YACHT, s.r.0,, Vsechna prava vyhrazena. Vydavatel neodpovida za obsah
inzeratd a nenese zadnou zodpovédnost za nevyzadané materialy.
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MOBIL TABLET ONLINE FACEBOOK INSTAGRAM

PDF verze k dispozici na www.yacht.cz




Objevte
Liparské ostrovy
pfi jedineéném 20|2|tku
na plachetnici

)

WWW.gais.CZ
Marina di Portorosa,Sicin, Italy
5 CZ +420736 117 206 | IT +39 339 724 5989
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OFFICIAL DEALER

ADRIATIC, AUSTRIA, SLOVAKIA & CZECH REPUBLIC

E AVENTURA BOATS
A\/EN TU RA Office: Czech Republic Office: Slovakia
+420 723 718 004 +421 949 626 307
BOATS

office@aventuraboats.cz office@aventuraboats.sk
www.aventuraboats.cz www.aventuraboats.sk
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